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Zusammenfassung

Gegenstand des vorliegenden schalltechnischen Gutachtens ist die Aufstellung des vorhabenbezogenen
Bebauungsplanes Nr. 47 in Verbindung mit der 45. Anderung des Fi&ichennutzungsplanes mit dem Ziel, ein
Sondergebiet ,,Sommerrodelbahn” im Bereich des alten Bahnhofes in Tecklenburg zu schaffen. Das
Plangebiet befindet sich am westlichen Stadtrand von Tecklenburg, nérdlich der BahnhofstraBe und sUdlich

des Parkplatzes MUnsterlandblick.

Um die Vollzugsfahigkeit des Bebauungsplans sicherzustellen, sind im Rahmen der Bauleitplanung die
schalltechnischen Auswirkungen der Planung (Freizeit) auf die auBerhalb des Plangebietes bestehenden

schutzbedurftigen Nutzungen zu ermitteln, zu bewerten und in die stédtebauliche Abwagung einzustellen.

Die gegenstandliche Planung umfasst die Errichtung und Inbetriebnahme einer Sommerrodelbahn mit Berg
und Talstation. Weiterhin sind diverse AuBengastronomiebereiche, AuBenspielfldchen und Ubernachtungs-

moglichkeiten sowie zugehorige Stellplatzanlagen Teil der vorliegenden Planung.
Im Rahmen der Prognose wurden dabei folgende Situationen untersucht und dargestellt:

Freizeitlarm

e Ermittlung der bei Betrieb der geplanten Einrichtungen Sommerrodelbahn, AuBengastronomie,
Parkplatzanlage, AuBenspielfldchen und  Ubernachtungsbetrieb  entstehenden  Gerdusch-
belastung, welche auf die schutzbedUrftigen Nufzungen auBerhalb des Plangebiets einwirkt.
Vergleich der ermittelten Gerduscheinwirkungen mit  den Immissionsrichtwerten  des
[FreizeitlGrmerlass NW]. Bei Bedarf Darlegung erforderlicher LdrmminderungsmaBnahmen bzw.

textlicher Festsetzungen fUr den B-Plan.

Hierzu wurde eine Schallimmissionsprognose erstellt. Die Planungsgrundlagen und die getroffenen

Annahmen und Voraussetzungen werden in der Langfassung des vorliegenden Berichts erlGutert.

Die schalltechnischen Untersuchungen haben in Hinblick auf die Immissionsrichtwerte des

[FreizeitlGrmerlass NW] Folgendes ergeben:

Ergebnisse Freizeitlarm

Wie die Berechnungen zeigen, werden unter Zugrundelegung einer ermittelten maximalen Auslastung der

geplanten Einrichtungen die Immissionsrichtwerte an den umliegenden schutzbedUrftigen Nutzungen und
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auch insbesondere an der Klinik Tecklenburger Land zur Tages- und Ruhezeit mindestens eingehalten sowie

in der lautesten Nachtstunde unterschritten. Die Unterschreitungen betragen mindestens 2 dB.

Anmerkungen

Zur Sicherstellung des Larmschutzes sind organisatorische und bauliche MaBnahmen erforderlich.

Um die schalltechnischen Anforderungen am Wohnhaus Weingarten 25 einzuhalten, sind bauliche
MaBnahmen erforderlich. Diese sind in Kapitel 6 néGher beschrieben und sollen wie in Kapitel 8 beschrieben

im Bebauungsplan dargestellt und somit festgesetzt werden.

Die geplanten Baumhd&user und Sché&ferwagen sind abweichend vom Lageplan nur im westlichen Bereich
des GrundstUcks Stutenmond zu errichten. Die StellplGtze im &stlichen Bereich des Grundsticks Stutenmond
entfallen ersatzlos. Im nérdlichen Bereich des GrundstUcks Stutenmond ist der Streichelzoo einzurichten. Die
im sUdlichen Bereich geplanten Spielplatz-Fl&dchen sind mit den schutzbedurftigen Nutzungen vertréglich.
Zur Nachftzeit ist weiterhin nur der nérdliche Stellplatzbereich nutzbar. Der sGdliche Stellplatzbereich kann
zwischen 22:00 Uhr und 6:00 Uhr nicht genutzt werden.

Es wurde ermittelt, dass der Befrieb der Sommerrodelbahn die schalltechnischen Anforderungen

insbesondere an der Klinik Tecklenburger Land einhdlt, wenn pro Stunde maximal 120 Fahrten stattfinden.

Da bei der Beurteilung von AuBenaufenthalt von Personen das individuelle Verhalten der Gaste mal-
gebend ist, ist anzumerken, dass die tatsdchlichen Gerduschpegel durchaus geringer, in Einzelfdllen jedoch
auch hoher als im Gutachten dargestellt ausfallen kdnnen. Da allerdings konservative Ansatze gewdhlt

wurden, ist davon auszugehen, dass die tatséchliche Gerduschsituation eher Gberschatzt wird.
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1 Grundlagen

[16. BImSchV]

[BImSchG]

[Cmet NW]

[DIN 4109-1]
[DIN 18005-1]

[DIN 18005-1 Bbl. 1]

[DIN 18005-2]

[DIN ISO 9613-2]

[FreizeitlGrmerlass NW]

[IG17-501-1/2]

[Piorr 2001]

[PLS]
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Sechzehnte Verordnung zur DurchfGhrung des Bundes-Immissionsschutz-
gesetzes, VerkehrslGrmschutzverordnung vom 12. Juni 1990 (BGBI. I S. 1036),
die durch Artikel 1 der Verordnung vom 18. Dezember 2014 (BGBI. | S. 2269)

gedndert worden ist

Gesetz zum Schutz vor schddlichen Umwelteinwirkungen durch Luftver-
unreinigungen, Gerdusche, Erschifterungen und d&hnliche Vorgdnge,
Bundes-Immissionsschutzgesetz in der Fassung der Bekanntmachung vom
17. Mai 2013 (BGBI. | S. 1274), das zuletzt durch Artikel 3 des Gesetzes vom
29. Mai 2017 (BGBI. I S. 1298) gedndert worden ist

Empfehlungen zur Bestimmung der meteorologischen D&mpfung Cmet
gemdB DIN ISO 9613-2, LANUV NRW. 26.09.2012

Schallschutz im Hochbau - Teil 1: Mindestanforderungen. 2018-01

Schallschutz im Stadtebau - Teil 1: Grundlagen und Hinweise fUr die
Planung. 2002-07

Schallschutz im Stddtebau — Berechnungsverfahren - Schalltechnische

Orientierungswerte fUr die stdtebauliche Planung. 1987-05

Schallschutz im Stddtebau, Larmkarten - KartenmdaBige Darstellung von

Schallimmissionen. 1991-09

Akustik - D&mpfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien, Teil 2:

Allgemeines Berechnungsverfahren. 1999-09

Messung, Beurteilung und Verminderung von Gerduschimmissionen bei
Freizeitanlagen, RdErl. d. Ministeriums for Umwelt und Natfurschutz,
Landwirtschaft und Verbraucherschutz -V-5 - 8827.5 - (V Nr.J vom
23.10.2006

Korrektur redaktioneller Fehler beim Vollzug der Technischen Anleitung zum
Schutz gegen Ldrm - TA L&rm, Schreiben des BMUB/Dr. Hilger an die
obersten Immissionsschutzbehdrden der Lander sowie das
Bundesministerium fur Verkehr und digitale Infrastruktur und das Eisenbahn-

Bundesamt. 07.07.2017

Zum Nachweis der Einhaltung von Gerduschimmissionswerten mittels
Prognose, Piorr, D., Zeitschrift fUr Larmbek&mpfung 48 (2001) Nr. 5
Untersuchung von Schallemissionen aus Parkpldtzen, Autohdfen und
Omnibusbahnhéfen sowie von Parkh&usern und Tiefgaragen, Bayerisches

Landesamt fUr Umwelt. 6. Uberarbeitete Auflage 2007-08

Textteil - Grundlagen
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[RLS-90]

[TA Larm]

[UP 01091016]

[VDI 2719]
[VDI 2720-1]
[VDI 3770]

Richtlinien fur den L&rmschutz an StraBen, Bundesminister fUr Verkehr. 1990
(Berichtigter Nachdruck 1992)

Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutz-
gesetz (Technische Anleitung zum Schutz gegen L&rm — TA L&rm) vom 26.
August 1998 (GMBI Nr. 26/1998 S. 503), zuletzt gedndert durch
Bekanntmachung des BMUB vom 1. Juni 2017 (BAnz AT 08.06.2017 B5), in
Kraft getreten am 9. Juni 2017, redaktionell korrigiert durch Schreiben des
BMUB vom 07.07.2017 (IG | 7 - 501-1/2)

Messbericht Nr. 01 0910 16 der Uppenkamp + Partner GmbH vom
06.09.2016

Schalld&dmmung von Fenstern und deren Zusatzeinrichtungen. 1987-08

Schallschutz durch Abschirmung im Freien. 1997-03

Emissionskennwerte von Schallquellen - Sport- und Freizeitanlagen. 2012-09

Weitere verwendete Unterlagen (stand, zur Verfigung gestellt durch):

e Deutsche Grundkarte (© Land NRW (2018) di-de/by-2-0),

(] Logeplon (07. Mrz. 2018, TieBor Betriebs GbR, Hr. Borgmeyer),

e Projektbeschreibung (Aug. 2017, TieBor Betriebs GbR, Hr. Borgmeyer),

¢ Informationen Gebietsausweisung (Aug. 2016, Stadt Tecklenburg, Hr. Pieper),

e Windstatistik der Wetterstation Emsdetten (2001, Meteomedia).

Ein Ortstermin wurde am 15.03.2016 durchgefUhrt.
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2 Veranlassung und Aufgabenstellung

Gegenstand des vorliegenden schalltechnischen Gutachtens ist die seitens des Auftraggebers geplante
Entwicklung einer Freizeitanlage im Bereich des Flurs 17, FlurstUcke 51, 52, 56, 67, 70, 80, 85, 230, 231 und 232
der Gemarkung Tecklenburg. Die planungsrechtliche Grundlage des Vorhabens soll Uber die 45. Anderung
des Fldchennutzungsplanes sowie Uber die Aufstellung des vorhabenbezogenen Bebauungsplans Nr. 47

mit der Ausweisung als Sondergebiet ,Sommerrodelbahn® (SO) erfolgen.

Der Geltungsbereich der 45. Anderung, welche auch gleichzeitig der Geltungsbereich des Bebauungs-
plans ist (Abbildung 1), umfasst dabei das ehemalige Bahnhofsgebdude ndérdlich und westlich der
BahnhofstraBe unter Einbeziehung der nérdlich davon gelegenen Wald- bzw. Grinfléchen. An das
Geldnde grenzen im Norden die StraBe am Weingarten bzw. der Parkplatz MUnsterlandblick sowie die
ndchsten schutzbedUrfligen Wohngebdude eines Allgemeinen Wohngebiets, ferner eines Reinen Wohn-
gebiets an. In westlicher Richtung befinden sich neben landwirtschaftlich genutzten Fidchen und landwirt-
schaftlichen Hofstellen die ndchsten schutzbedUrftigen Nutzungen im nicht UGberplanten AuBenbereich an.
SUdlich wird das Plangebiet durch die BahnhofstraBe und ferner die schutzbedirftigen Nutzungen eines
Mischgebietes (Ml) an der BahnhofstraBe begrenzt. SUddstlich wird das Pangebiet durch den Verlauf der
BahnhofstraBe mit anschlieBender Wohnbebauung begrenzt. Ostlich schlieBen die schutzbedirftigen
Nutzungen der Klinik Tecklenburger Land an. Norddstlich des Plangebiets befinden sich weitere Wald- und

Grinfléchen.

" e v,
i ]
[| & Geobasisdaten Kreis Steinfurt

a

Abbildung 1: Darstellung des Plangebietes

Gutachten-Nr.. 05010517 Textteil - Langfassung
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Vorliegend war hinsichtlich des zu erwartenden Freizeitlérms der Nachweis zu erbringen, dass durch die
geplanten Nutzungen im Bereich des in Aufstellung befindlichen Bebauungsplans die schalltechnischen
Anforderungen der [DIN 18005-1] bzw. des [FreizeitlGrmerlass NW] in Bezug auf die angrenzenden schutz-

bedurftigen Nutzungen eingehalten werden.

Hierzu wird eine Schallimmissionsprognose erstellt. Sollfen die vorgegebenen Anforderungen nicht einge-

halten werden, sind geeignete MaBnahmen zur Lirmminderung aufzuzeigen.

Gutachten-Nr.: 05010517 Textteil - Langfassung
Projekt: Schallimmissionsgutachten zur Entwicklung eines Freizeitgebietes in Tecklenburg Seite 9 von 38



3 Grundlage fur die Ermittlung und Beurteilung der Immissionen

3.1 Schallschutz im Stadtebau

3.1.1 Orientierungswerte der DIN 18005

Zur BerUcksichtigung des Schallschutzes im Rahmen der stddtebaulichen Planung sind Hinweise in der
[DIN 18005-1] gegeben. In [DIN 18005-1 Bbl. 1] sind fUr die unterschiedlichen Gebietsnutzungen schall-
fechnische Orientierungswerte angegeben, deren Einhaltung oder Unterschreitung winschenswert ist, um
die mit der Eigenart des befreffenden Baugebietes verbundene Erwartung auf angemessenen Schutz vor

Larmbelastungen zu erfUllen. Diese Orientierungswerte sind in Tabelle 1 zusammengefasst.

Tabelle 1: Schalltechnische Orientierungswerte der DIN 18005-1 Bbl. 1

Orientierungswerte in dB(A)
Tag Nacht
6:00 bis 22:00 Uhr 22:00 bis 6:00 Uhr
Gebietseinstufung -
Verkehrslarm, q
o Industrie-,
Industrie-, ..
Verkehrslarm Gewerbe-
Gewerbe- und e
g und Freizeitlarm
Freizeitlarm
Reine Wohngebiete (WR),
Wochenendhaus- und Feriengebiete oY 40 35
Allgemeine Wohngebiete (WA),
Kleinsiedlungsgebiete (WS) R 45 40
Mischgebiete (Ml), Dorfgebiete (MD) 60 50 45
Kerngebiete (MK), Gewerbegebiete (GE) 65 55 50
Sondergebiete (SO), soweit sie ] ) )
schutzbedUrftig sind, je nach Nutzungsart 45-65 35-65 35-65

Die [DIN 18005-1] bzw. [DIN 18005-1 Bbl. 1] enthdlt folgende Anmerkung und Hinweise:

Im Rahmen der erforderlichen Abwdgung der Belange in der stGdtebaulichen Planung ist der Belang

des Schallschutzes als ein wichtiger Planungsgrundsatz neben anderen Belangen zu sehen. Die Ab-

wdgung kann in bestimmten Féllen bei Uberwiegen anderer Belange - insbesondere in bebauten

Gebieten - zu einer entsprechenden Zurickstellung des Schallschutzes fUhren.

Die Beurteilungspegel der Gerdusche verschiedener Arten von Schallquellen (Verkehr, Industrie und

Gewerbe, Freizeit) sollen jeweils fur sich allein mit den Orientierungswerten verglichen und nicht addiert

werden.

Gutachten-Nr.:
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In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden Verkehrswegen
und in Gemengelagen, lassen sich die Orientierungswerte oft nicht einhalten. Wo im Rahmen der
Abwdgung mit plausibler Begrindung von den Orientierungswerten abgewichen werden soll, well
andere Belange Uberwiegen, sollte mdglichst ein Ausgleich durch andere geeignete MaBnahmen (z. B.
geeignete  Gebdudeanordnung und Grundrissgestaltung, bauliche  SchallschutzmaBnahmen,

insbesondere fUr Schlafrume) vorgesehen und planungsrechtlich abgesichert werden.

Uberschreitungen der Orientierungswerte und entsprechende MaBnahmen zum Erreichen aus-
reichenden Schallschutzes sollen in der Begrindung zum Bebauungsplan beschrieben und ggf. in den

Pldnen gekennzeichnet werden.

Bei Beurteilungspegeln Uber 45 dB(A) wdhrend der Nachtzeit ist selbst bei nur teilweise gedffnetem
Fenster ungestorter Schlaf héufig nicht mehr moglich. Diesbeziglich ist anzumerken, dass die [VDI 2719]
erst ab einem A-bewerteten AuBengerduschpegel Lw > 50 dB(A) auf die Notwendigkeit zus&tzlicher

BelUftungsmaoglichkeiten fur Schlaf- und Kinderzimmer hinweist.

3.1.2 Weitere Abwagungskriterien zum Schallschutz in der stadtebaulichen Planung

Die in [DIN 18005-1 Bbl. 1] angegebenen Orientierungswerte lassen bei inrer Einhaltung erwarten, dass ein
Baugebiet entsprechend seinem Ublichen Charakter ohne Beeintrdchtigungen genutzt werden kann. Die
Orientfierungswerte kdnnen, dies drUckt bereits der Begriff ,,Orientierungswert” aus, zur Bestimmung der
zumutbaren Ldrmbelastung in einem Plangebiet im Rahmen einer gerechten Abwdégung lediglich als
Orientierungshilfe herangezogen werden. Uber die reine immissionsschutztechnische Betrachtung hinaus

sind auch andere gewichtige Belange in die bauleitplanerische Abwdagung einzubeziehen.

Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung [16. BImSchV]

Zur Beurteilung von Verkehrsgerduschen beim Neubau bzw. bei den wesentlichen Anderungen von Ver-
kehrswegen wird die [16. BImSchV] angewendet. Die in dieser Verordnung aufgefUhrten Immissions-
grenzwerte kdnnen als Grenze zur erheblichen Beldstigung betrachtet werden. In der [16. BImSchV] werden

folgende Tabelle 2 einzuhaltende Immissionsgrenzwerte zum Schutz der Nachbarschaft aufgefihrt:

Gutachten-Nr.: 05010517 Textteil - Langfassung
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Tabelle 2: Immissionsgrenzwerte der VerkehrsiGrmschutzverordnung 16. BImSchV
Immissionsgrenzwerte in dB(A)

Gebietseinstufung Tag Nacht

6:00 bis 22:00 Uhr 22:00 bis 6:00 Uhr
Krankenhd&user, Schulen, Kurheime, Altenheime 57 47
Reine WohngebieTe (WR),.Allgemeine ' 59 49
Wohngebiete (WA), Kleinsiedlungsgebiete (WS)
Kerngebiete (MK), Dorfgebiete (MD), Mischgebiete (M) 64 54
Gewerbegebiete (GE) 69 59

Zumutbarkeitsschwelle

Die sogenannte Zumutbarkeitsschwelle! liegt im Rahmen der stGdtebaulichen Planung in Wohngebieten
bei 70 dB(A) am Tag und 60 dB(A) im Nachtzeitraum.

Schallschutz in Wohnungen und BirorGumen

In lGrmbelasteten Gebieten ist neben der Reduzierung der AuBenldrmpegel fir die empfundene Wohn-
und Arbeitsqualitat insbesondere der Schutz von Aufenthaltsrdumen in Gebd&uden ein wichtiges Ziel. Durch
geeignete Dimensionierung der Schallddmmung der AuBenbauteile kann gemdaB den Empfehlungen der

[DIN 4109-1] ein gesundheitsvertragliches Wohnen und Arbeiten ermoglicht werden.

3.2 Schallschutz in der Genehmigungsplanung
3.2.1 Freizeitldrm

Freizeitanlagen sind Einrichtungen im Sinne des § 3 Abs. 5 Nr. 1 oder Nr. 3 des [BImSchG]. In Nordrhein-
Westfalen ist zur Berechnung und Beurteilung der durch den Befrieb von Freizeitanlagen verursachten
Gerduschimmissionen der [FreizeitlGrmerlass NW] heranzuziehen. Hiernach sind unter Freizeitanlagen

insbesondere folgende Anlagen zu verstehen:

o GrundstUcke, auf denen in Zelten oder im Freien Volksfeste, Musikdarbietungen, Zirkusveran-
staltungen, regelmdaBige Feuerwerke o. A. stattfinden,

FreilichtbUhnen,

Autokinos,

Freizeitparks,

Vergnigungsparks,

Abenteuer-Spielpldtze (Robinson-Spielpldtze, Aktiv-Spielplaize),

Badeplatze auBerhalb von Schwimmbadanlagen (z. B. Liegewiesen an natirlichen Badegewdssern),
Erlebnisbdder, die zur Sportausibung (zum Schwimmen bzw. Schwimmenlernen) wegen der GroBe
und Tiefe ihrer Badebecken weder geeignet noch bestimmt sind,

Anlagen fur Modellfahrzeuge und -flugzeuge, Wasserfldchen fUr Schiffsmodelle,

o Sommerrodelbahnen,

. Hundedressurplatze.

1 Urteil vom 12. April 2000 — BVerwG 11 A 18.98; BGH Urteil vom 25. M&rz 1993 - Il ZR 60.91 — BGHZ 122, 76 <81>m. w. N.
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Die von Freizeitanlagen verursachten Ger&uschimmissionen werden grundsatzlich nach der [TA L&rm]
bewertet. Die Bemessung und Beurteilung erfolgt unter BerUcksichtigung von Ausnahmen insbesondere im
Hinblick auf die Immissionsrichtwerte, Beurteilungszeitrdume und Regelungen zu seltenen Ereignissen, die im

Freizeitldrmerlass benannt sind.

Demnach gelten die in Tabelle 3 aufgefGhrien gebietsspezifischen Immissionsrichtwerte, die durch die
Summe aller auf einen Immissionsort einwirkenden Gerdusche von Freizeitanlagen nicht Uberschritten
werden sollten. Die Art der in Tabelle 4 bezeichneten Gebiete und Einrichtungen ergibt sich aus den
Festlegungen in den Bebauungspl@nen. Sonstige in Bebauungspldnen festgesetzte Fldchen fir Gebiete
und Einrichtungen sowie Gebiete und Einrichtungen, fUr die keine Festsetzungen bestehen, sind

entsprechend der SchutzbedUrftigkeit zu beurteilen.

Immissionsrichtwerte

Tabelle 3: Immissionsrichtwerte in  Abhdngigkeit der Gebietsnutzung fir die BeurteilungszeitrGume Tag,
Ruhezeiten am Tag und Nacht; Immissionsorte auBerhalb von Geb&uden
Gebietsnutzung Immissionsrichtwerte (IRW) in dB(A)
fir die Beurteilungszeitrdume
Tag Ruhezeit am Tag sowie an Nacht
Sonn- und Feiertagen
Kurgebiete, Krankenh&user und 45 45 35
Pflegeanstalten
Reine Wohngebiete (WR) 50 45 35
Allgemeine Wohngebiete (WA),
Kleinsiedlungsgebiete (WS) 55 50 40
Mischgebiete (M), Dorfgebiete (MD),
Kerngebiete (MK) 60 55 45
Gewerbegebiete (GE) 65 60 50
Industriegebiete (Gl) 70 70 70

Weiterhin durfen gemdaB [Freizeitldrmerlass NW] einzelne kurzzeitige Gerduschspifzen die Immissionsrichi-
werte am Tag (IRWrmax) um nicht mehr als 30 dB(A) und in der Nacht (IRWxmax) um nicht mehr als 20 dB(A)

Uberschreiten.
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Beurteilungszeitrdume

Tabelle 4: Beurteilungszeitrbume nach FreizeitiGrmerlass NW
Wochentag Zeitraum Beurteilungszeit
tagsiber auBerhalb der Ruhezeiten
Werktage 0800 - 200 UYhr 12 Std.
0900 - 13% Uhr
Sonn- und Feiertage 9 Std.
1500 - 2000 Uhr
tagsiber innerhalb der Ruhezeiten
0600 - 08% Uhr 2 Std.
Werktage
2000 - 2200 Yhr 2 Std.
0700 - 09% Uhr 2 Std.
Sonn- und Feiertage 1300 - 1500 Uhr 2 Std.
2000 - 2200 Jhr 2 Std.
nachts
Werktage 2200 - 069 Uhr 1 Std.
Sonn- und Feiertage 2200 - 079 Uhr 1 Std.

Seltene Ereignisse

Verursacht eine Anlage trotz Einhaltung des Standes der La&rmminderungstechnik nur in seltenen Fdllen2
einen relevanten Beitrag zur Uberschreitung der Immissionsrichtwerte, kann eine Uberschreitung der
Immissionsrichtwerte um bis zu 10 dB zugelassen werden. Folgende Immissionshdchstwerte dirfen dabei

nicht Uberschritten werden:

Beurteilungszeitraum Tag 70 dB(A),
Beurteilungszeitraum Ruhezeit am Tag 65 dB(A),
Beurteilungszeitraum Nacht 55 dB(A).

Einzelne Gerduschspitzen durfen diese Werte in Kur-, Wohn- und Mischgebieten tags um nicht mehr als

20 dB, nachts um nicht mehr als 10 dB Uberschreiten.

2 Definierter Zeitraum gemadB Ziffer 7.2 TA Larm: an nicht mehr als 10 Tagen oder N&chten eines Kalenderjahres und
an nicht mehr als zwei aufeinander folgenden Wochenenden.
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Vor-, Zusatz- und Gesamtbelastung

Die o. a. Immissionsrichtwerte sind akzeptorbezogen. Das heiBt, dass zur Beurteilung der Gesamtbelastung
neben den von der zu beurteilenden Anlage verursachten Immissionen (Zusatzbelastung) auch eine evtl.

vorliegende Vorbelastung durch Anlagen, fUr die der [FreizeitlGrmerlass NW] gilt, heranzuziehen ist.

Hinsichtlich der GerGuschimmissionen durch gewerbliche Anlagen, die nach [TA L&rm] zu beurteilen sind
und fUr die ein von dem [FreizeitlGrmerlass NW] abweichendes Richtwertsystem besteht, ist eine
Befrachtung der Gesamtbelastung nicht sachgerecht. Eine Untersuchung der Gerduschvorbelastung

durch gewerbliche Anlagen wird daher nicht durchgefGhrt.

Die Definition zur Vor-, Zusatz- und Gesamtbelastung lautet gemd&B der [TA Larm]:

Vorbelastung: Gerduschimmissionen von allen Anlagen, fUr die die [TA Larm] gilt,
ohne die Betriebsgerdusche der zu beurteilenden Anlage,
Zusatzbelastung: Immissionsbeitrag durch die zu beurteilende Anlage,

Gesamtbelastung: Immissionen aller Anlagen, fUr die die [TA L&rm] gilt.

Eine Vorbelastung in dem zu beurteilenden Gebiet muss gemas Ziffer 3.2.1 [TA Larm] nicht ermittelt werden,
wenn die von der zu beurteilenden Anlage ausgehende Zusatzbelastung die Immissionsrichtwerte am

maBgeblichen Immissionsort um mindestens 6 dB(A) unterschreitet.

Die Genehmigung fur die zu beurteilende Anlage soll auch dann nicht versagt werden, wenn die
Immissionsrichtwerte aufgrund der Vorbelastung Uberschritten werden und dauerhaft sichergestellt ist, dass

diese Uberschreitung nicht mehr als 1 dB(A) betragt.

Verkehrsgerdusche

Fahrgerdusche auf dem Betriebsgrundstick sowie bei Aus- und Einfahrt, die im Zusammenhang mit dem
Befrieb der Anlage entstehen, sind der zu beurteilenden Anlage zuzurechnen und zusammen mit den
Ubrigen zu berUcksichtigenden Anlagengerduschen bei der Ermiftlung des Beurteilungspegels zu erfassen

und zu beurteilen.
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Gerdusche des An- und Abfahrverkehrs auf 6ffentlichen Verkehrsfldchen in einem Abstand von bis zu
500 m von dem Betriebsgrundstick sollen durch MaBnahmen organisatorischer Art soweit wie méglich

vermindert werden, soweit

= sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgerdusche fUr den Tag oder die Nacht rechnerisch um
mindestens 3 dB(A) erhdhen,

= keine Vermischung mit dem Ubrigen Verkehr erfolgt ist und

= die Immissionsgrenzwerte der [16. BImSchV] erstmals oder weitergehend Uberschritten werden.

Die Immissionsgrenzwerte betragen nach der [16. BImSchV] in:

Wohngebieten tags 59 dB(A) nachts 49 dB(A),
Mischgebieten tags 64 dB(A) nachts 54 dB(A).

Anmerkung: Durch menschliches Verhalten hervorgerufene, dem Anlagenbetrieb nicht zurechenbare

Gerduschereignisse sind nach dem [Freizeifldrmerlass NW] nicht zu beurteilen.
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uppenkampundpartner

Sachverstandige fiir Immissionsschutz

4 Larmeinwirkungen durch Freizeitanlagen

Die gegenstandliche Planung ist in Abbildung 2 dargestellt und wird nachfolgend weitergehend
beschrieben. Der Auftraggeber plant vornehmlich die Errichtung und Inbefriebnahme einer Sommer-
rodelbahn auf dem Flur 17, Flursticke Nr. 51, 52, 56, 67, 70 und 80 der Gemarkung Tecklenburg. Weiterhin
soll im Bereich des FlurstUcks Nr. 51 bzw. des Parkplatzes MUnsterlandblick eine 300 m? groBe Aussichts-

plattform mit AuBengastronomie eingerichtet werden.
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Abbildung 2: Lage der geplanten Einrichtungen

Im Bereich der Talstation der Sommerrodelbahn, sidwestlicher Bereich des Flursticks Nr. 80, soll sich
ein kleiner Imbiss mit groBer Terrasse fur Steh- und Sitzpldtze befinden. In weiteren Bereichen des Flursticks

Nr. 80 sollen o&ffentlich zugdngliche Spielpldtze und ein Streichelzoo eingerichtet werden. Als
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Ubermnachtungsméglichkeit sollen dort im nérdlichen und sUdwestlichen Bereich des FlurstUcks Nr. 80
Baumhd&user und Schaferwagen errichtet werden. Dazu soll im norddstlichen Bereich des Flursticks Nr. 80
ein Wohngebdude fur eine Betriebsleiterwohnung sowie eine Remise fUr die Unterbringung erforderlicher
Gerdate und Werkzeuge entstehen. FUr die Tiere des geplanten Streichelzoos soll im nordwestlichen Bereich
ein Unterstand errichtet werden. SUdlich des Betriebsleiterwohnhauses soll ein weiteres Gebdude for

sanité@re Anlagen entstehen.

Der ehemalige Bahnhof, welcher sich auf dem Flurstck Nr. 230 im stdlichen Bereich des Plangebietes
befindet, sollim Rahmen des Vorhabens modernisiert werden. Im Ober- und Dachgeschoss des Gebdudes
sowie im derzeitigen GuUterschuppen sollen 20 Appartements entstehen. Dazu soll westlich des Bahnhofge-
b&udes ein weiteres zweigeschossiges Gastehaus errichtet werden. Im Erdgeschoss des Bahnhofgebdudes
soll ein Café eingerichtet werden, welches sUdlich und 6stlich des Gebdudes Uber eine Terrasse mit
Bestuhlung fUr eine AuBengastronomie verfigen soll. Dieses soll morgens als FrihstUcksbereich fUr die

Ubernachtungsgdste und nachmittags durch alle Besucher der Freizeitanlage genutzt werden kénnen.

Das Plangebiet soll Uber den bestehenden Anschluss an die ,,BahnhofstraBe” im suddstlichen Bereich des
Plangebiets, Flurstick Nr. 230, sowie Uber einen geplanten Anschluss an die ,,BahnhofstraBe" im stdlichen
Bereich des FlurstUcks Nr. 85 erschlossen werden. Im nérdlichen Bereich des Plangebiets soll die ErschlieBung
Uber die StraBe ,,Am Weingarten" bzw. den dort befindlichen &ffentlichen Parkplatz ,MUnsterlandblick*
erfolgen. Die bestehenden Parkplatzfldchen im Bereich des Flursticks Nr. 230 sollen in sudliche Richtung
Uber die FlurstGcke Nr. 231 und 85 erweitert werden, sodass dort insgesamt 316 Stellpldtze vorhanden sein
sollen. Weiterhin sollen im 6stlichen Bereich des FlurstGcks Nr. 80 weitere 50 Stellpldtze entstehen, welche
ebenfalls Uber den &stlichen Anschluss an die BahnhofstraBe erschlossen werden sollen. Das Flurstick

Nr. 232 soll weiterhin als Streuobstwiese genutzt werden.

Die Betriebszeiten der geplanten Anlage sollen fur die Sommerrodelbahn unter BerUcksichtigung der
AuBengastronomie am Minsterlandblick und an der Talstation sowie der Spielfldchen und des Streichelzoos
zwischen 8:00 und 22:00 Uhr liegen. Der Ubernachtungsbetrieb im Bereich des Bahnhofes sowie der
Baumhduser und Schéferwagen soll durchgehend an 24 Stunden pro Tag erfolgen kénnen. Somit wird fir

die nordlichen Pkw-Stellpldtze eine durchgehende Nutzung berUcksichtigt.
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Um die schalltechnischen Auswirkungen der Planung zu ermitteln und zu beurteilen, werden die

Beurteilungszeitrdume Tag innerhalb der Ruhezeit sowie die lauteste Nachtstunde betfrachtet. Im Vergleich

zum Beurteilungszeitraum Tag auBerhalb der Ruhezeit weist der Beurteilungszeifraum Ruhezeit einen

hoéheren Schutzanspruch auf. Bei Einhalten der Immissionsrichtwerte innerhalb der Ruhezeit ist gleichzeitig

auch das Einhalten der Immissionsrichtwerte auBerhalb der Ruhezeiten sichergestellt.

Nachfolgend werden die schalltechnisch relevanten Betriebsvorgdnge tabellarisch dargestellt.

Tabelle 5:

Betriebsbeschreibung Ruhezeit am Sonntag

Betriebsvorgang

Beschreibung

Emissionsansatz

Fahrbewegungen (13 - 15 Uhr Ruhezeit am Sonntag nach [Freizeitl

armerlass NW])

Parkplatz nérdlich

98 Stellplatze mit &stlicher Er-
schlieBung von der BahnhofstraBe

siehe Kapitel 5.1

Parkplatz sGdlich

218 Stellpl&tze mit sudlicher Er-
schlieBung von der BahnhofstraBe

siehe Kapitel 5.1

Kommunikationsgerdusche

AuBengastronomie

Aussichtsplattform am
Munsterlandblick

Kommunikation bei gehobener
Sprechweise durch 100 Personen bei
50 % Gleichzeitigkeit

Imbiss an der Talstation

Kommunikation bei gehobener
Sprechweise durch 100 Personen bei
50 % Gleichzeitigkeit

Café am Bahnhof

Kommunikation bei gehobener
Sprechweise durch 100 Personen bei
50 % Gleichzeitigkeit

Spielplatze

zwei Spielplatze auf dem stdlichen
Grundstuck Stutenmond

Kommunikation von 40 Personen je
Spielplatz mit sehr lauter Sprechweise
bei 80 % Gleichzeitigkeit

Streichelzoo

ein Streichelzoo auf dem
nérdlichen Grundstick
Stutenmond

Kommunikation von 30 Personen je
Spielplatz mit sehr lauter Sprechweise
bei 80% Gleichzeitigkeit

Sanitérgebdude

AuBenbereich des Gebdudes auf
dem studlichen GrundstUck
Stutenmond

Kommunikation bei gehobener
Sprechweise durch 10 Personen bei
50 % Gleichzeitigkeit

Schaferwagen und
Baumhduser

7 Schaferwagen und 5 Baum-
h&user auf dem sUdwestlichen
und nordlichen Grundstick
Stutenmond

Kommunikation bei gehobener
Sprechweise durch jeweils 4 Personen
bei 50 % Gleichzeitigkeit

Sommerrodelbahn Talfahrt

5 Kurven und eine Steilkurve im
Streckenverlauf; 120 Fahrten pro
Stunde

Kommunikation durch lautes Rufen
durch 2 Personen bei 100 %
Gleichzeitigkeit

Sommerrodelbahn
Bergfahrt

Streckenverlauf der Seilbahn;
120 Fahrten pro Stunde

Kommunikation bei gehobener
Sprechweise durch 2 Personen bei
50 % Gleichzeitigkeit
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Betriebsvorgang

Beschreibung

Emissionsansatz

stationdre Anlagen und Aggregate im Freien

Bob-Vorbeifahrt

Streckenverlauf der Talfahrt

120 Fahrten pro Stunde

eine Steilkurve

120 Fahrten pro Stunde

Seilbahnaufzug

Streckenverlauf der Bergfahrt

120 Fahrten pro Stunde

Bahnende Bremse am Bahnende 120 Fahrten pro Stunde
Tabelle 6: Betriebsbeschreibung Nachizeitraum
Betriebsvorgang Beschreibung Emissionsansatz
Fahrbewegungen

Parkplatz nérdlich

98 Stellplatze mit &stlicher
ErschlieBung von der
BahnhofstraBe

siehe Kapitel 5.1

Kommunikationsgerdusche

Schaferwagen und

7 Schaferwagen und 5 Baum-
h&user auf dem sUGdwestlichen

Kommunikation bei gehobener

Baumhduser und nérdlichen Grundstick Sprechk\;\/eeiiss% %ugzijcek\:;:iiﬁgdfk;izrsonen
Stutenmond
Tabelle 7: Gerduschspitzen
Betriebsvorgang Tageszeitraum Nachizeitraum
6 - 22 Uhr lauteste Nachistunde
Kofferraum schlieBen ja ja
lautes Rufen ja nein
Schreien ja nein

Gutachten-Nr.:
Projekt:

0501056 17

Schallimmissionsgutachten zur Entwicklung eines Freizeitgebietes in Tecklenburg

Textteil - Langfassung
Seite 20 von 38




5 Emissionsansatze

5.1 Parkplatzgerdusche

Auf Parkpldtzen werden durch Fahrbewegungen, Ein- und Ausparkvorgdnge sowie je nach Nutzung noch
durch weitere Vorgdnge Gerduschemissionen verursacht. Empfehlungen zur Berechnung von Schall-
emissionen aus Parkpldtzen, Autohdfen und Omnibusbahnhéfen sowie von Parkhdusern und Tiefgaragen

werden in [PLS] genannt.

Beschreibung des Berechnungsverfahrens

Zur Ermittlung der von ebenerdigen Parkpl&tzen abgestrahlten Schallemissionen werden zwei Berechnungs-
verfahren beschrieben. FUr den Fall, dass sich das Verkehrsaufkommmen auf den Fahrgassen einigermaBen
genau bzw. fldchenproportional abschatzen Idsst, kdnnen die Gerduschemissionen nach dem sog.
gefrennten Verfahren bestimmt werden. Hierbei werden die Schallanteile des Ein- und Ausparkverkehrs und
die des Fahrverkehrs getrennt berechnet und zu einem Gesamt-Emissionspegel zusammengefasst. Lasst
sich das Verkehrsaufkommen auf den Fahrgassen nicht ausreichend genau abschétzen, so werden die
Gerduschemissionen mit dem vereinfachten, sogenannten zusammengefassten Verfahren berechnet. Die
hiermit berechneten Schallleistungspegel liegen ,,auf der sicheren Seite", da der pauschal angesetzte

Schallanteil der durchfahrenden Kfz eher Gberschatzt wird.
Im vorliegenden Fall I&sst sich das Verkehrsaufkommen auf den Fahrgassen nicht ausreichend genau

abschdatzen, sodass das zusammengefasste Verfahren angewandt wird. Der Schallleistungspegel des

Parkplatzes wird auf der Grundlage folgender Beziehung berechnet:

Lwatm = Lwo + Kpat K + Kp + Kspo + 10 - log(B-N) ~ in dB(A)

mit
KD=2,5~IOg(f-B—9) in dB(A).
Hierbei ist:
Lwo= 63 dB(A) der Ausgangsschallleistungspegel fur eine Bewegung pro Stunde,
Kra der Zuschlag fur Parkplatzart,
Ki der Zuschlag fUr die Impulshaltigkeit,
Ko der Zuschlag zur BerUcksichtigung der durchfahrenden Kfz 3,
Kstro der Zuschlag fur unterschiedliche Fahrbahnoberfldchen nach Abschnitt 8.2.1 der Studie*,

3 Der nach [PLS] ermittelte Schallanteil Ko gilt auch fUr Parkpldtze mit mehr als 150 StellplGtzen. Eine Aufteilung in
kleinere Parkplatzfl&chen ist nicht zwangslaufig erforderlich.
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die Bewegungshdufigkeit (Bewegungen je BezugsgréBe und Stunde),
B die BezugsgroBe (hier: Anzahl der Stellplatze),
f die Anzahl der StellplGtze je Einheit der BezugsgroBe.

Die Anzahl f der Stellplatze je BezugsgroBe ist in der Parkplatzldrmstudie fUr die jeweilige Parkplatzart

vorgegeben. Im vorliegenden Fall eines sonstigen Stellplatzes ist der Wert fUr f mit 1 Stellplatz anzusetzen.

Bei der Berechnung des Schallleistungspegels wurden weiterhin folgende Annahmen und Voraussetzungen

berUcksichtigt:

e Die Fahrbahnoberfldchen in den Fahrgassen des Parkplatzes werden mit wassergebundenen Decken

(Kies) hergestellt.

Frequentierung des Parkplatzes

Die im Rahmen der Prognose angesetzte Frequentierung des Parkplatzes durch Besucher beruht auf einer
konservativen Schatzung des Befreibers auf der Grundlage seiner Erfahrungswerte. Dazu werden an einem
Sonntag zwischen 11 und 16 Uhr 183 Pkw-Fahrten erwartet. Im Sinne eines konservativen Ansatzes werden
fUr die Zeit zwischen 13 und 15 Uhr 107 Pkw-Fahrten durch Besucher der Sommerrodelbahn sowie 7 Pkw-
Fahrten durch Ubernachtungsgéste bericksichtigt. Innerhalb der lautesten Nachistunde nach 22 Uhr
werden 33 Pkw-Abfahrten durch Besucher der Sommerrodelbahn sowie 4 Pkw-Fahrten durch Uber-

nachtungsgdste berlcksichtigt. Folgende Anséize werden gewdhlt:

Tabelle 8: Frequentierung des Parkplatzes nach den Anhaltswerten der PLS
Parkplatzart Einheit Bo der Bezugsgro3e B N = Bewegungen/(Bo-h)

Tag ungunstigste
6:00 bis 22:00 Uhr Nachtstunde

Sonstige Stellplatze 1 Stellplatz 0,17 0,37

4 Der Korrekturwert Kswo fUr die unterschiedlichen Fahrbahnoberfl&chen entfallt bei Parkpl&tzen an Einkaufsmarkten
mit asphaltierten oder mit Betonsteinen gepflasterten Oberfldchen, da die Pegelerhdhung durch klappernde
Einkaufswagen pegelbestimmend und im Zuschlag Kea fUr die Parkplatzart bereits enthalten ist.
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Schallemission des Parkplatzes

GemdB [PLS] berechnet sich unter Bericksichtigung der angegebenen Bewegungshaufigkeiten folgender

Schallleistungspegel Lwarm in dB(A).

Tabelle 9: Schallemission des Parkplatzes
Bez. BezugsgroBie B WertfirB | N N | Kea| Ki | Ko | Ksto | Lwatm | Lwam
in m? bzw. Tag Nacht Tag Nacht
Anzahl
h- h' | dB | dB | dB dB dB(A) | dB(A)
PNord Anzahl der Stellpl&tze 98 0,17 1037 | 3 4 3,0 2,5 87,7 91,1
Psia Anzahl der Stellplatze 218 017 | - 3 4 4,1 2,5 92,3 -

Da die Stellplatze aufgrund der topografischen Umsténde in einzelne Teilfléchen unterteilt werden mussen,
wird unter BerUcksichtigung der Gesamtfldche des Parkplatzes ein fléchenbezogener Schallleistungspegel
in den Berechnungen verwendet. Dieser ergibt sich unter BerUcksichtigung von 6.186 m? sudlicher Park-
platzfldche fur die Tageszeit zu 54.34 dB/m? und fUr die ndrdliche Parkplatzfldche von 3.141 m? zur Tageszeit
zu 52.73 dB/m? und zur Nachtzeit zu 56,13 dB/m?2.

Kurzzeitige Gerduschspitzen

Spitzenpegel von Einzelereignissen werden durch das Schlagen von Turen, das Starten des Motors oder das
SchlieBen von Heck- bzw. Kofferraumdeckeln verursacht. Hierfur ist mit Schallleistungspegeln von bis zu
Lwamax = 99,5 dB(A) zu rechnen.

5.2 Kommunikationsgerdusche von Personen im AuBBenbereich

Die sprachliche Gerduschemission von Menschen hat in der Regel das Ziel, anderen eine bestimmte
Information oder ein GefUhl mitzuteilen. Die Ermittlung der dabei verursachten Gerduschemission basiert

auf dem Schallleistungspegel der Personen und erfolgt gemdB [VDI 3770]:

Lwa =Lwa1 +10-log(n) + 10 - log(k/100%) in dB(A).
Hierbei ist:
Lwa der Schallleistungspegel in dB(A),
Lwa der Schallleistungspegel einer sprechenden Person in dB(A),
n die Anzahl der Personen im Aufenthaltsbereich,
k der Anteil der gleichzeitig sprechenden Personen in % (im Planungsfall: 50 %).
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Bei Anwendung des Verfahrens auf Freisitzfldchen, die nicht Teil einer Sportanlage ist, ist insbesondere bei
wenigen Personen eine Impulshaltigkeit zu berUcksichtigen, da die Gerduschemissionen maBgeblich durch
einzelne Satze der Personen bestimmt werden. Als eine auf den vorliegenden Untersuchungen beruhende

Vereinbarung nach o. a. Richfilinie ist von folgenden Zuschldgen auszugehen:

K;=95—-45log(n) =0 in dB(A).

Hierbei ist:
n die Anzahl der zur Immission wesentlich beitragenden Personen im Aufenthaltsbereich.

Bei der Ermittlung der Schallleistungspegel fir die AuBengastronomie-, Ubernachtungs- und Sanitdr-

bereiche wird von einer gehobenen Sprechweise der Personen ausgegangen.

Im Bereich der Sommerrodelbahn wird insbesondere in den Bereichen der Steilkurve sowie der Kurven von
AuBerungen der Fahrer in Form von lautem Rufen ausgegangen. Dabei wird im Bereich einer Kurve eine
Ruf-Dauer von 2 Sekunden und im Bereich der Steilkurve eine Ruf-Dauer von 4 Sekunden bericksichtigt. Es
wird im Sinne eines konservativen Ansafzes davon ausgegangen, dass sich beide Fahrer auf dem Schlitten
gleichzeitig duBern. Es werden bei 240 Fahrten in 2 Stunden somit 240 Ereignisse je Kurve bzw. Steilkurve
berUcksichtigt. FUr die Bergauf-Fahrt mit der Seiloahn wird die konfinuieriche Kommunikation von Fahrern
zweier Schlitten auf dem Weg nach oben bericksichtigt. Dabei wird eine gehobene Sprechweise in Ansatz
gebracht. Die Dauer der Kommunikation wird Uber die Ladnge der Strecke unter BerUcksichtigung einer

mittleren Geschwindigkeit von 15 km/h ermittelt.

Im Bereich der Spielplatze und des Streichelzoos werden weiterhin fldchenbezogene Schallleistungspegel
der VDI Richtlinie 3770 fUr naturnahe Freizeitparks in Ansatz gebracht. Dabei bleibt der Zuschlag for
impulshaltige Gerduschanteile im Bereich des Streichelzoos unbericksichtigt, da dort im Vergleich zu den

berUcksichtigten Spielplatzen von einer geringeren Gerduschentwicklung auszugehen ist.

Folgende Schallleistungspegel ergeben sich fUr die Tageszeit:

Tabelle 10: Schallemissionen von Kommunikationsgerduschen
Anzahl der Personen k-Wert Lwa pro Person Impulszuschlag Lwa
in % in dB(A) in dB(A) in dB(A)
AuBengastronomie: 100 50 SpreChe;cg)ehObe” 1.9 88.8
Personen
Steilkurve/Kurve: 2 100 RU%BOU? 8.1 101.2
seilbahn: 2 50 sprechel genoben 9.5 79.5
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Anzahl der Personen k-Wert Lwa pro Person Impulszuschlag Lwa
in % in dB(A) in dB(A) in dB(A)
Sanitdranlagen: 10 50 SpreChe;gehOben 6.4 83.3
. Sprechen gehoben
Sch&ferwagen/Baumhaus: 4 50 70 8.1 81.2
Art der Flache GroBe Lwa pro m? Impulszuschlag
(m?) in dB(A) in dB(A)

Spielplatz 3.427 58 5.2
Streichelzoo 1.115 58 -

Die Quellhdhe Uber FuBbodenniveau wird fUr sitzende Personen mit 1,2 m und fUr stehende Personen mit

1,6 m angesetzt.

Spitzenpegel von Einzelereignissen (lautes Rufen, Schreien) werden mit einem Schallleistungspegel von
Lwamax = 90 bzw. 108 dB(A) berUcksichtigt.

Bei der Beurteilung von AuBenaufenthalt von Personen ist das individuelle Verhalten der Gaste maB-
gebend. Anzumerken ist, dass in Abhdngigkeit des Verhaltens der Gaste daher durchaus geringere, bei
sozialem Fehlverhalten aber auch hdhere Gerduschpegel als in dem Gutachten dargestellt auftreten

kdénnen.

53 Gerduschquellen von im Freien betriebenen technischen Anlagen

Die gegenstdndliche Planung sieht eine Sommerrodelbahn vor, welche im Freien betrieben werden soll.
Die in der VDI Richtlinie 3770 beschriebenen Anséfze fir Sommerrodelbahnen kénnen in Bezug auf die
vorliegende Planung nicht verwendet werden, da die dort beschriebene Anlage von dem geplanten
Anlagentyp abweicht. Daher wurden am 28.08.2016 Emissionsmessungen an einer baugleichen Anlage am
Alpine-Center Bottrop durchgefUhrt. Die immissionsschutztechnisch relevanten und messtechnisch erfassten

Vorgdnge sind in Tabelle 11 angegeben.
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Tabelle 11: Emissionsparameter von im Freien betriebenen technischen Anlagen

Anlagenbezeichnung Schallleistungspegel Zuschlag fir
Lwa in dB(A) impulshaltige
Tag Gerduschanteile

Ki
Schlitten-Vorbeifahrt gerade Strecke 76.7 -
Schlitten-Vorbeifahrt Steilkurve 81.6 -
Schlitten auf Seilbahn 76.5 6
Bremsgerdusch Bahnende 81.0 10

FUr die Schlittenvorbeifahrt wird im Bereich der jeweiligen Teilstrecken die Einwirkzeit aus einer mittleren
Geschwindigkeit von 20 km/h berechnet. Im Bereich der Seiloahn wird eine mittlere Geschwindigkeit von
15 km/h berUcksichtigt.

Detailierte Angaben zur DurchfGhrung der Messung und Ermittlung der Schallleistungspegel der

betrachteten Anlage kdnnen dem Messbericht [UP 01091016] enthommen werden.
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6 Erforderliche MaBnahmen zur Immissionsminderung

Im Rahmen einer ersten Berechnung wurde festgestellt, dass sich ohne bauliche und organisatorische
lGrmmindernde MaBnahmen die Immissionsrichtwerte an den schutzbedurftigen Nufzungen nicht
vollumfanglich einhalten lassen. Daher wurden zwei abschirmende Bauwerke in die Berechnungen
einbezogen. Des Weiteren wurden die im noérdlichen Bereich des Grundsticks Stutenmond geplanten
Schéferwagen und Baumhduser in ihrer Lage gedndert. Diese sind nun alle im westlichen Bereich des
GrundstUcks vorgesehen und wurden so in der Ausbreitungsrechnung bericksichtigt. Auch die im &stlichen
Bereich geplanten Stellplatze sollen ersatzlos entfallen und werden somit nicht betrachtet. Die Nutzung der
sudlichen Stellplétze ist zwischen 22:00 Uhr und 6:00 Uhr nicht méglich, ohne Uberschreitungen am
Immissionsort IPO6 zu verursachen. Dahingehend ist organisatorisch sicherzustellen, dass dieser im Nacht-

zeitraum nicht genutzt werden kann.

Eine der baulichen Abschirmungen ist im westlichen Bereich entlang der AuBengastronomie aufzustellen.
Diese wurde mit einer Lange von 15 m und einer Hohe von 2 m bericksichtigt. Eine weitere Abschirmung ist
entlang der zweiten Kurve der Sommerrodelbahn vorzusehen. Diese soll eine Ladnge von ca. 32 m und eine

H&he von 2,5 m aufweisen. Die Lage der Abschirmungen ist in Abbildung 3 dargestellt.
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Abbildung 3: Lage und MaBe der Schallschutzwdande (lila)

Schallddmm-MaB

Die Schallschutzwand muss eine fldchenbezogene Masse von mindestens 10 kg/m? [DIN ISO 9613-2] bzw.
ein bewertetes Schalld@mm-MalB Rw von mindestens 25 dB [VDI 2720-1] aufweisen. DarUber hinaus muss die

Wand eine geschlossene Oberfléiche ohne offene Spalten oder Fugen aufweisen.

Bei der Schallschutzwand kommen u. a. Holz- oder Stahlblechsysteme, Ziegel- oder Betonsysteme sowie
teilweise transparente Systeme (Glas, Kunststoff) in Frage. Eine Kombination zwischen den genannten

Systemen ist ebenfalls moglich.

Bei Holz-Systemen kann die Dichtigkeit durch Einlegen von Dichistreifen zwischen den einzelnen Brettern
oder durch eine Nut- und Feder-Verbretterung erreicht werden. Es ist eine Dicke von mindestens 25 mm zu

empfehlen.
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7 Ermittlung und Beurteilung der Immissionen

7.1 Untersuchte Immissionsorte

Auf der Grundlage eines am 15.03.2016 durchgeflhrten Ortstermins sowie nach RUcksprache mit der
zusténdigen Genehmigungsbehérde werden im Rahmen der schalltechnischen Untersuchung die in

Abbildung 4 dargestellten Immissionsorte betrachtet.
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Abbildung 4: Lage derim Rahmen der Schallimmissionsprognose betrachteten Immissionsorte
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Der Immissionsort IPO1 liegt im Geltungsbereich des Bebauungsplangebietes Nr. 10, der eine Gebiets-
nutzung als Reines Wohngebiet (WR) festsetzt. Der Immissionsort IPO2 liegt im Geltungsbereich des

Bebauungsplangebiets Nr. 11, der ein Allgemeines Wohngebiet (WA) ausweist.

Nach Angaben der Stadt Tecklenburg liegen alle weiteren Immissionsorte im nicht Uberplanten
AuBenbereich. FUr die Immissionsorte IPO3 bis IPO4 sowie IPO8a und b ist demnach eine Schutzbedurftigkeit
enfsprechend Mischgebiet (Ml) und fUr die Immissionsorte P05 bis IPO7 sowie IP09 und IP10 eine
Schutzbedurftigkeit entsprechend Allgemeinem Wohngebiet (WA) zu bericksichtigen.

Die Immissionsorte IP11 bis IP13d befinden sich im Bereich eines nach Fl&ichennutzungsplan ausgewiesenen
Sondergebietes ,Kurklinik". FOr die Bettenrdume IP12a bis d wird demnach die SchutzbedUrftigkeit
entsprechend Kurgebiet (K) berUcksichtigt. Nach Angabe der Stadt Tecklenburg ist das Gebdude
BahnhofstraBe 36 als Betfriebsleiterwohnhaus genehmigt, sodass fur die Immissionsorte IP13a bis d eine
SchutzbedUrftigkeit entsprechend Mischgebiet (MI) berUcksichtigt wird. Fir BehandlungsrGume, hier

Immissionsort IP11, wird ebenfalls eine Schutzbedurftigkeit entsprechend Mischgebiet (MI) berbcksichtigt.

HierfUr gelten die in Tabelle 12 angegebenen Immissionsrichtwerte nach dem [FreizeitlGrmerlass NW] fUr die

Tages-, Ruhe- und Nachtzeit:

Tabelle 12: Untersuchte Immissionsorte mit Angabe der jeweiligen Gebietsnutzung und der Immissionsrichtwerte
nach dem FreizeitiGrmerlass NW fir die Tages-, Ruhe- und Nachtzeit

Immissionsort Gebiets- Immissionsrichtwerte (IRW) in dB(A)
IP-Nr./Bezeichnung, Fassade, Geschoss nutzung Tag Ruhezeit Nacht
IPO1/Herrengarten 10, SUdD-F., 1.0G WR 50 45 35
IPO20-b/Am Weingarten 25, Ost-F., 1.0G WA 55 50 40
IPO3/Auf dem Saatkamp 1, Ost-F., 1.0G M 60 55 45
IPO4/Auf dem Saatkamp 5, Ost-F., 1.0G M 60 55 45
IPO5/Bahnhofstr. 52, Ost-F., 1.0G WA 55 50 40
IPO6/Bahnhofstr. 53, Nord-F., 1.0G WA 55 50 40
IPO7/Bahnhofstr. 47, Nord-F., 1.0G WA 55 50 40
IPO8a-b/Bahnhofstr. 41, West-F., 1.0G M 60 55 45
IPO9/Bahnhofstr. 39, West F., 1.0G WA 55 50 40
IP10/Bahnhofstr. 35, West-F., 1.0G WA 55 50 40
IP11/Bahnhofstr. 34, West-F., 1.0G MI 60 55 45
IP120-d/Bahnhofstr.32, Sud-F., 2.0G K 45 45 35
IP130a-d/Bahnhofstr. 36, West-F., EG MI 60 55 45
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7.2 Beschreibung des Berechnungsverfahrens

Die Berechnung der Gerduschimmissionen in der Umgebung des betrachteten Vorhabens erfolgt nach der
Norm [DINISO 9613-2]. Hierzu wird die qualitdtsgesicherte Software MAPANDGIS der Kramer Software

GmbH, St. Augustin, in ihrer aktuellen Softwareversion (1.1.3.8) verwendet.

Die Schallausbreitungsberechnung wird mit A-bewerteten Oktav-Schallpegeln im Frequenzbereich von
63 Hz bis 8.000 Hz durchgefihrt. Abhdngig von der Datenlage werden teilweise A-bewertete Schallpegel
mit einer Schwerpunktfrequenz von 500 Hz verwendet. Die Abschirmung sowie die Reflexion durch
Gebdude sowie die Abschirmung durch natirliche und kUnstliche Geldndeverformungen werden — soweit
vorhanden bzw. schalltechnisch relevant — berlcksichtigt. Im Falle einer fUr die Berechnungen relevanten

Topografie des Untersuchungsgebietes wird diese in das Berechnungsmodell eingestellt.

Nach dem Berechnungsverfahren der [DIN ISO 9613-2] wird zun&chst der dquivalente Dauerschalldruck-

pegel Latr(DW) in dB(A) unter schallausbreitungsgUnstigen Witterungsbedingungen® berechnet:

Lar(DW) =Ly +Dc- A in dB(A).
Hierbei ist:
Lar(DW) der A-bewertete Mitwindpegel am Immissionsort,
Lw der Schallleistungspegel der Gerduschquelle,
Dc die Richtwirkungskorrektur,
A = Adv + Actm + Agr + A,
Adiv die Ddmpfung aufgrund geometrischer Ausbreitung,
Aatm die Ddmpfung aufgrund von Luftabsorption,
Ay die Ddmpfung aufgrund des Bodeneffektes,
Acar die Dampfung aufgrund von Abschirmung.

Die Ddmpfung aufgrund des Bodeneffekies wird im gegenstdndlich angewendeten alternativen

Berechnungsverfahren der [DIN ISO 9613-2] oktavunabhdngigé berechnet.

Aufbauend auf dem Lar(DW) wird der A-bewertete Langzeit-Mittelungspegel Lar(LT) berechnet, bei dem
eine breite Palette von Witterungsbedingungen berlcksichtigt wird. Diese Witterungsbedingungen werden

gemaB [DIN ISO 9613-2] durch die meteorologische Korrektur Cmet berbcksichtigt:

LAT(LT) = LAT(DW)- Cmef in dB(A)

5 Diese Bedingungen gelten fur die Mitwindausbreitung oder gleichwertig fUr Schallausbreitung bei gut entwickelter,
leichter Bodeninversion, wie sie Ublicherweise nachts auftritt.
6 Formeln (10,11) der DIN ISO 9613-2
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Die meteorologische Korrektur wird dabei wie folgt ermittelt:

Crrer=Coft — 10 - &2 wennd,>10- (he+ hy),

P

Chet=0 wennd, <10 (hg+ h).
Hierbei ist:
hs die H6he der Quelle in Meter,
hy die Hohe des Aufpunktes in Meter,
dp der Abstand zwischen Quelle und Aufpunkt, projiziert auf die horizontale Bodenebene in Meter,
Co ein von den ortlichen Wetterstatistiken fur Windgeschwindigkeit und -richtung sowie vom Temperatur-

gradienten abhdngiger Faktor in dB.

Der Faktor Co wird — basierend auf den Vorgaben der [DINISO 9613-2] - entfsprechend den landes-

spezifischen Vorgaben [Cmet NW] berUcksichtigt bzw. berechnet

Coy) = —10 - log¥; 10701 Ali(®) . M

100 °

Hierbei ist:

Y Mitwindwinkel fUr die Ausbreitung von der Quelle zum Immissionsort,
i Laufindex der Windsektoren,

Li(e) windrichtungsabhdngige Pegeld&dmpfung in dB des i-ten Sektors
hi(a) relative Haufigkeit in Prozent der Windrichtung im i-ten Sektor.

Die Windrichtungsverteilung wird hierzu den Daten der Wetterstation Emsdetten entnommen. Die

graphische Darstellung der AK-Statistik kann im Anhang eingesehen werden.

Die einzelnen Ger&uschquellen mit deren Emissionspegeln und die Parameter der Schallausbreitungs-

berechnung kénnen dem Anhang entnommen werden.
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7.3 Untersuchungsergebnisse und Beurteilung der Gerduschimmissionen
7.3.1 Beurteilungspegel

Die prognostizierten Ger&uscheinwirkungen fUr die geplante Anlage sind auf der Grundlage der in den
vorherigen Abschnitfen beschriebenen Betriebsbedingungen und Emissionsansdize mit folgenden
Beurteilungspegeln L fUr die Beurteilungszeitr@ume Ruhezeit am Tag und Nacht als energetfische Summe

der Schalldruckpegel Lar(LT) aller Einzelquellen anzugeben:

Tabelle 13: Untersuchte Immissionsorte mit Angabe der jeweiligen Immissionsrichtwerte gemdaB Freizeit-
I&Grmeriass NW sowie den Beurteilungspegeln fUr die Ruhe- und Nachtzeit
Immissionsort IRWrz Lrrz IRWN Len
IP-Nr./Bezeichnung, Fassade, Geschoss in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
IPO1/Herrengarten 10, SUd-F., 1.0G 45 44 85 26
IPO2a/Am Weingarten 25, Ost-F., 1.0G 50 49 40 27
IPO2b/Am Weingarten 25, SUd-F., 1.0G 50 49 40 28
IPO3/Auf dem Saatkamp 1, Ost-F., 1.0G 55 46 45 34
IPO4/Auf dem Saatkamp 5, Ost-F., 1.0G 55 45 45 39
IPO5/Bahnhofstr. 52, Ost-F., 1.0G 50 48 40 35
IPO6/Bahnhofstr. 53, Nord-F., 1.0G 50 47 40 38
IPO7/Bahnhofstr. 47, Nord-F., 1.0G 50 47 40 37
IPO8a/Bahnhofsir. 41, West-F., 1.0G 55 53 45 40
IPO8b/Bahnhofstr. 41, Nord-F., 1.0G 55 51 45 33
IPO9/Bahnhofstr. 39, West F., 1.0G 50 50 40 35
IP10/Bahnhofstr. 35, West-F., 1.0G 50 43 40 26
IP11/Bahnhofstr. 34, West-F., 1.0G 55 42 45 27
IP12a/Bahnhofstr.32, SUd-F., 2.0G 45 44 35 32
IP12b/Bahnhofstr. 32, West_F., EG 45 44 35 31
IP12c/Bahnhofstr. 32, Nord-F., 2.0G 45 44 35 23
IP12d/Bahnhofstr. 32, Nord-F., 3.0G 45 43 35 12
IP13a/Bahnhofstr. 36, West-F., EG 55 47 45 33
IP13b/Bahnhofstr. 36, SUA-F., EG 55 45 45 34
IP13c/Bahnhofstr. 36, SUd-F., 1.0G 55 45 45 34
IP13d/Bahnhofstr. 36, Nord-F., EG 55 45 45 15

Die Untersuchungsergebnisse zeigen, dass die geltenden Immissionsrichtwerte zur Tageszeit an den
untersuchten Immissionsorten eingehalten bzw. unterschritten werden. Die Unterschreitungen betfragen

dabei mindestens 1 dB. Lediglich am Immissionsort IPO? wird der Immissionsrichtwert gerade eingehalten.

In der ungUnstigsten vollen Nachtstunde werden die Immissionsrichtwerte ebenfalls mindestens um 2 dB

unterschritten.
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7.3.2 Betrachtung der Vorbelastung

Von einer relevanten Vorbelastung durch weitere Anlagen, fUr die der [Freizeitlédrmerlass NW] gilt, ist nach
Inaugenscheinnahme vor Ort nicht auszugehen, sodass eine unzuldssige Uberschreitung der geltenden
Immissionsrichtwerte in der Gesamtbelastung nicht zu prognostizieren ist. Auf eine ndhere Untersuchung

kann daher u. E. verzichtet werden.

7.3.3 Kurzzeitige Schalldruckpegelspitzen

Die Immissionsrichtwerte fUr kurzzeitige Schalldruckpegelspitzen (tags IRWr+30 dB; nachts IRWn+20 dB)

werden an den untersuchten Immissionsorten deutlich unterschritten.

7.3.4 Zuzurechnender Fahrverkehr im offentlichen Verkehrsraum

Im Hinblick auf die Ger&dusche durch Verkehrsbewegungen auf 6ffentlichen Verkehrsfldchen bis zu einem
Abstand von 500 m Wegldnge ab dem Betriebsgeldnde ist gemdB Ziffer 7.4 [TA Larm] zu prifen, ob diese
durch MaBnahmen organisatorischer Art vermindert werden kdénnen, soweit die in Kapitel 3 dieses

Gutachtens angegebenen, kumulativ geltenden Kriterien erfUllt werden.

Die Untersuchung, ob eine derartige Prifung erforderlich ist, liefert das folgende Ergebnis:

Die verkehrliche ErschlieBung des Betriebsgeldndes an die &ffentlichen Verkehrsfldchen erfolgt Uber einen
Anschluss an die BahnhofstraBe. Das Verkehrsaufkommen Uber diesen Anschluss ist in Kapitel 5.1 ange-

geben.

e FUr den anlagenbezogenen Verkehr kann mit einer Vermischung mit dem allgemeinen Verkehrs-

aufkommen gerechnet werden.

Eine PrUfung, ob organisatorische MaBnahmen eine Verringerung der Gerduschimmissionen bewirken

kdnnen, ist somit nicht erforderlich.
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8 Vorschlag fur Festsetzungen zum Schallschutz im Bebauungsplan

Die in der Berechnung berdcksichtigten und in Kapitel 6 ndher beschriebenen abschirmenden Bauwerke

sind in die Bebauungsplan-Darstellung aufzunehmen und festzusetzen.

BezUglich der absorbierenden Eigenschaften der berUcksichtigten Wdénde sind keine besonderen
Anforderungen zu erfUllen. Die W&nde mUssen eine fldichenbezogene Masse von 10 kg/m? [DIN ISO 9613-2]
bzw. ein bewertetes Schallddmm-MaB Rw von mindestens 25 dB [VDI 2720-1] und eine geschlossene

Oberflache aufweisen.

Es kbnnen u. a. Holz- oder Stahlblechsysteme, Ziegel- oder Betonsysteme sowie teilweise fransparente

Systeme (Glas, Kunststoff) oder eine Kombination zwischen den genannten Systemen zum Einsatz kommen.
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9 Angaben zur Qualitat der Prognose

Ausbreitungsberechnung

Die Dadmpfung von Schall, der sich im Freien zwischen einer Schallquelle und einem Aufpunkt ausbreitet,
fluktuiert aufgrund der Schwankungen in den Witterungsbedingungen auf dem Ausbreitungsweg sowie

durch Dédmpfung oder Abschirmung des Schalls durch Boden, Bewuchs und Hindernisse.

FUr das Prognoseverfahren der [DIN ISO 9613-2] wird eine geschdtzte Unsicherheit fUr die Berechnung der
Immissionspegel Lar(DW) unter Anwendung der Gleichungen 1 bis 10 mit breitbandig emittierenden
Gerduschquellen angegeben. Die Unsicherheit wird in Abhdngigkeit der mittleren Hohe von Schallquelle

und Immissionsort in Tabelle 5 der Norm wie folgt beziffert (Tabelle 14):

Tabelle 14: Geschdtzte Unsicherheit fir das Prognoseverfahren gemdaB DIN ISO 9613-2

Mittlere Hohe von Quelle und
Immissionsort

Genavuigkeit bei einem Abstand
zwischen Quelle und Empfdnger
von0<d<100 m

Genavuigkeit bei einem Abstand
zwischen Quelle und Empfdnger
von 100 m < d < 1000 m

inm in dB in dB
O<h<5 +3 +3
5<h<30 +1 +3

Die geschatzten Genauigkeitswerte beschrénken sich dabei auf den Bereich der Bedingungen, die fur die
Gultigkeit der entsprechenden Gleichungen der [DIN ISO 9613-2] festgelegt sind und sind unabh&ngig von

Unsicherheiten in der Bestimmung der Schallemissionswerte.

Da es sich bei dem Prognoseverfahren der [DINISO 9613-2] um ein Verfahren der Genauigkeitsklasse 2
handelt, kann davon ausgegangen werden, dass sich die Schatzung der Unsicherheit auf einen Bereich
von * 2 Standardabweichungen bezieht. Somit entspricht die Genauigkeitsschatzung der [DIN ISO 9613-2]

bei der Betrachtung einer Einzelquelle gemdaB [Piorr 2001] einer Standardabweichung oprog von 1,5 dB.

Schallemissionspegel

Die im Rahmen dieser Prognose eingesetzten Schallleistungspegel fur die maBgeblichen Schallquellen
(Freizeitlarm) basieren auf Angaben aus der einschldgigen Fachliteratur, insbesondere Studien und
Berichten unterschiedlicher Landesbehdrden bzw. basieren auf eigenen Messwerten. Die Emissionsansétze
beziehen sich dabei in der Regel im Rahmen eines konservativen Maximalansatzes auf die aus

schalltechnischer Sicht ungUnstigste Anlagenauslastung.
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Betriebsbedingungen

Die Angaben Uber die voraussichtliche Auslastung der Freizeitanlagen wurden beim Betreiber erfragt und
unter BerUcksichtigung der AnlagengréBe auf Plausibilitdt gepruft. Im Rahmen eines konservativen Ansatzes

wurden die Auslastungen der oberen Erwartungsgrenze entsprechend angesetzt.

Prognosesicherheit

Die Ergebnisse der gegenstdndlichen Schallimmissionsprognose werden im Hinblick auf die oben
genannten Randbedingungen und vorausgesetzt der Einhaltung der im Gutachten beschriebenen
Betriebsweisen bzw. Anlagenauslastungen und Rahmenbedingungen als auf der sicheren Seite liegend

abgeschdatzt. Die Prognosesicherheit wird daher mit +0 dB/-3 dB abgeschétzt.
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Legende Emissionsberechnung TA Larm
Berechnungen gemdg DIN ISO 9613-2

Zeichen Einheit Bedeutung
Nr. - Laufende Emissionsquellenortskennzahl
Emissionsquellen mit gleichen Koordinaten (bei ggf. unterschiedlicher Hohe) haben gleiche
Nummern.
Kommentar - Bezeichnung der Emissionsquelle
Gruppe - Bezeichnung der Emissionsquellengruppe
RW Ost/HW Nord | m Koordinatenangabe
hQ m Ho6he der Emissionsquelle
Index = D - Die Quelle befindet sich Uber einem Dach.
DO dB RichtwirkungsmaB
KT dB Zuschlag fUr Ton- und Informationshaltigkeit
Kl dB Zuschlag fUr Impulshaltigkeit
Lw/LmE dB(A) Schallleistungspegel der Emissionsquelle bzw. Mittelungspegel (RLS-20) der
Emissionsquelle.
Der Wert Lw/LmE beinhaltet bereits die in den Spalten ,num.Add.", ,Bez.Abst.", ,Messfl./Anz."
sowie ,, Anz." getdtigten Angaben. Der grundlegende Schallleistungspegel der Emissionsquelle
kann der Spalte ,,LWA Input" enthommen werden.
num.Add. dB Korrekturfaktor
num.Add. = leer &> keine numerische Addition bei der entsprechenden Emissionsquelle
berUcksichtigt.
Bez.Abst. m Messabstand zur Emissionsquelle
Bez.Abst. = leer > Lw/LmE stellt den bereits berechneten Emissionswert dar.
Messfl./Anz. m?/- Einfragung der Messfléche/FiGche des schallabstrahlenden Bauteils oder
Anzahl der Fahrzeuge auf der dazugehdrigen Teilstrecke.
Messfl./Anz. = leer > Lw/LmE stellt den bereits berechneten Emissionswert dar.
Anz. - Einfragung der Anzahl der Fahrzeuge auf der dazugehdorigen Teilstrecke,
gefrennt nach Beurteilungszeitrdumen.
Anz. = leer > Lw/LmE stellt den bereits berechneten Emissionswert dar.
MM dB MinderungsmaBnahme an der Emissionsquelle
MM = leer > keine Minderung bei der entsprechenden Emissionsquelle berUcksichtigt.
Einw.T min Einwirkzeit der Emissionsquelle
RwiD - Bezug zum verwendeten Schallddmmspektrum
RwID = leer 2 keine Schallddmmung bei der entsprechenden Emissionsquelle berUcksichtigt.
ST - Statusfeld
ST=1 > Die Emissionsquelle ist eine kurzzeitige Gerduschspitze.
ST=-1 > Die Emissionsquelle ist nicht in den Berechnungen bericksichtigt.
ST = leer > Die Emissionsquelle ist eine Standard-Emissionsquelle.
T/RZ/N - Tageszeit/Ruhezeit/Nachtzeit
Lw/Lp Input dB(A) Grundlegender Schallleistungspegel/-druckpegel der Emissionsquelle

Hinweis: Bei den aufgelisteten Spalten ist zu beachten, dass je nach Projekt nicht alle Spalten fir die Berechnungen
genutzt bzw. entsprechend dokumentiert werden.
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Tabellarisches Emissionskataster fir die Ruhezeit am Sonntag (13:00 bis 15:00 Uhr)

Freizeitlarm

INr.  [Kommentar [Gruppe hQ |DO | KT | KI [LwiLm |Lw/Lm | num. | num. |Bez.|Messfl. | Anz. | Anz. | MM |Einw.T|Einw.T|Rw| ST | LwiLp
E E Add. | Add. |Abst.[ m? RZ | T RZ T |ID Input

m |dB|dB| dB T RZ dB RZ | m | Anz. dB | min | min dB(A)

dB(A) | dB(A) dB

101 |AuRengastronomie Bahnhofscafe Kommunikationsgerausche | 1.2 [ 0 | 0 | 0.0 | 888 | 88.8 0.0 0.0 0 |1200]| 00 88.8
102  |AuBengastronomie Talstation Kommunikationsgerdusche | 16 [ 0 | 0 | 0.0 | 888 | 88.8 0.0 0.0 0 | 1200 00 88.8
103  |AuRengastronomie Aussichtsplattform  [Kommunikationsgerdusche |174.2Af 0 | 0 | 0.0 | 88.8 | 88.8 0.0 0.0 0 |1200| 00 88.8
104  [Rufen laut Kommunikationsgerdusche | 171.1( 0 | 0 | 0.0 | 125.0 [ 101.2 | 0.0 0.0 240 0 0.0 0.0 101.2
105 |Rufen laut Kommunikationsgerausche [162.0A[ 0 [ 0 | 0.0 | 125.0 [ 101.2 | 0.0 0.0 240 0| 00 | 00 101.2
106  [Rufen laut Kommunikationsgerdusche | 150.3 [ 0 | 0 | 0.0 | 125.0 [ 101.2 | 0.0 0.0 240 0 0.0 0.0 101.2
107  |Rufen laut Kommunikationsgerdusche | 1454 0 | 0 | 0.0 | 125.0 [ 101.2 | 0.0 0.0 240 0 0.0 0.0 101.2
108  [Rufen laut Kommunikationsgerdusche | 1308 ( 0 | 0 | 0.0 | 125.0 [ 101.2 | 0.0 0.0 240 0 0.1 0.0 101.2
109  |Rufen laut Kommunikationsgerdusche | 999 [ 0 | 0 | 0.0 | 125.0 [ 101.2 [ 0.0 0.0 240 0 0.0 0.0 101.2
110 [Standort Baumhaus Kommunikationsgerdusche | 1.6 [ 0 | 0 | 0.0 | 842 | 81.2 0.0 0.0 2 0 | 1200 00 81.2
111 |Standort Baumhaus Kommunikationsgerausche | 1.6 [ 0 [ 0 [ 0.0 | 842 | 812 | 0.0 0.0 2 0 |120.0| 0.0 812
112 |Standort Baumhaus Kommunikationsgerdusche | 16 [ 0 | 0 | 0.0 | 842 | 81.2 0.0 0.0 2 0 |1200]| 00 81.2
113 |AuRenbereich Sanitar-Anlagen Kommunikationsgerausche | 1.6 [ 0 [ 0 [ 0.0 | 833 | 833 | 0.0 0.0 0 |120.0| 0.0 833
114 |Spielplatze Kommunikationsgerdusche |96.2A( 0 | 0 | 52 | 863 | 86.3 0.0 0.0 670.0 0 |1200| 00 58.0
115 [Spielplatze Kommunikationsgerausche [97.3A| 0 | 0 [ 52 | 859 | 859 0.0 0.0 616.0 0 (1200 0.0 58.0
116  [Spielplatze Kommunikationsgerdusche |99.2A( 0 | 0 | 52 | 859 | 85.9 0.0 0.0 614.0 0 | 1200 00 58.0
117 [Spielplatze Kommunikationsgerausche [101.8A] 0 | 0 [ 52 | 844 | 844 0.0 0.0 433.0 0 (1200 0.0 58.0
118  [Spielplatze Kommunikationsgerausche [103.2A[ 0 [ 0 | 52 | 822 | 822 | 0.0 0.0 263.0 0 |120.0 | 0.0 58.0
119 [Spielplatze Kommunikationsgerausche | 16 [ 0 | 0 | 52 | 856 | 856 | 0.0 0.0 573.0 0 (1200 0.0 58.0
120 [Spielplatze Kommunikationsgerdusche | 16 [ 0 | 0 | 52| 812 | 81.2 0.0 0.0 2110 0 |1200]| 00 58.0
121 [Spielplatze Kommunikationsgerdusche | 16 | 0 | 0 [ 52 | 747 | 747 0.0 0.0 47.0 0 (1200 0.0 58.0
122 [Streichelzoo Kommunikationsgerdusche | 16 [ 0 | 0 | 0.0 | 885 | 88.5 0.0 0.0 1115.0 0 |1200]| 00 58.0
210 [Parkplatz Teilbereich Nord Pkw-Gerausche 05 |0|0]|00(812] 812 | 00 0.0 706.0 0 |120.0 | 0.0 52.7
211 |Parkplatz Teilbereich Nord Pkw-Gerédusche 05 |0 (0|00 828 | 828 0.0 0.0 1026.0 0 | 1200 00 52.7
212  [Parkplatz Teilbereich Nord Pkw-Gerausche 05 | 0|0 |00 842 | 842 | 00 0.0 1407.0 0 |120.0 | 0.0 52.7
214 |Parkplatz Teilbereich Siid Pkw-Gerausche 05|00 |00]| 88 |88 | 00 0.0 1402.0 0 [120.0| 00 543
215  [Parkplatz Teilbereich Siid Pkw-Gerausche 05 | 0|0 |00 849 | 849 | 00 0.0 1145.0 0 |120.0 | 0.0 543
216  |Parkplatz Teilbereich Siid Pkw-Gerausche 05 | 0|0 |[00]| 8.1 | 86.1 0.0 0.0 1488.0 0 [120.0| 00 543
217  [Parkplatz Teilbereich Siid Pkw-Gerausche 05 | 0| 0|00( 8.0 | 8.0 | 00 0.0 1450.0 0 |120.0 | 0.0 543
218  |Parkplatz Teilbereich Siid Pkw-Gerausche 05 |00 |00]| 88 |88 | 00 0.0 701.0 0 [120.0| 00 543
301 [Bergaufbahn Abschnitt 1 Rodelbahn 929A( 0 [ O | 6.0 1003 | 765 | 0.0 0.0 240 0] 03| 00 76.5
302  [Bergaufbahn Abschnitt 2 Rodelbahn 102.0A| 0 | 0 | 6.0 | 1003 | 765 | 0.0 0.0 240 0| 04 | 00 765
302 [Bergaufbahn Abschnitt 2 Kommunikation 103.2A| 0 | 0 | 0.0 | 1033 | 795 | 0.0 0.0 240 0| 04 | 00 795
303 |Bergaufbahn Abschnitt 3 Rodelbahn 1034A| 0 | 0 | 6.0 | 1003 | 765 | 0.0 0.0 240 0 | 01 0.0 765
303  [Bergaufbahn Abschnitt 3 Kommunikation 1046A| 0 [ O | 0.0 [ 103.3 | 795 0.0 0.0 240 0 0.1 0.0 79.5
304  [Bergaufbahn Abschnitt 4 Rodelbahn 00 | 0|0 |60(1003]| 765 | 0.0 0.0 240 0| 01 0.0 76.5
304  [Bergaufbahn Abschnitt 4 Kommunikation 106.2A| 0 | 0 [ 0.0 | 1033 | 795 | 0.0 0.0 240 0 [ 01 0.0 795
305 [Bergaufbahn Abschnitt 5 Rodelbahn 107.8A| 0 | 0 | 6.0 | 1003 | 765 | 0.0 0.0 240 0] 02| 00 76.5
305 [Bergaufbahn Abschnitt 5 Kommunikation 108.1A| 0 [ 0 | 0.0 [ 103.3 | 795 0.0 0.0 240 0 0.2 0.0 79.5
306 [Bergaufbahn Abschnitt 6 Kommunikation 1141A| 0 | 0 | 0.0 | 1033 | 795 | 0.0 0.0 240 0| 01 0.0 795
306  [Bergaufbahn Abschnitt 6 Rodelbahn 1129A| 0 | 0 | 6.0 | 1003 | 765 | 0.0 0.0 240 0 [ 01 0.0 765
307 [Bergaufbahn Abschnitt 7 Rodelbahn 1233A| 0 | 0 | 6.0 | 1003 | 765 | 0.0 0.0 240 0] 02| 00 76.5
307  [Bergaufbahn Abschnitt 7 Kommunikation 1239A| 0 | 0 [ 0.0 | 1033 | 795 | 00 0.0 240 0| 02 00 795
308  [Bergaufbahn Abschnitt 8 Kommunikation 135.8A| 0 | 0 | 0.0 | 1033 | 795 | 0.0 0.0 240 0] 02| 00 795
308  [Bergaufbahn Abschnitt 8 Rodelbahn 1346A| 0 | 0 | 6.0 | 1003 | 765 | 0.0 0.0 240 0| 02 00 765
309 [Bergaufbahn Abschnitt 9 Kommunikation 154.1A| 0 | 0 | 0.0 | 1033 | 795 | 0.0 0.0 240 0] 02| 00 795
309 [Bergaufbahn Abschnitt 9 Rodelbahn 152.9A| 0 | 0 | 6.0 | 1003 | 765 | 0.0 0.0 240 0] 02| 00 76.5
310  [Bergaufbahn Abschnitt 10 Kommunikation 1722A| 0 [ 0 | 0.0 [ 103.3 | 795 0.0 0.0 240 0 0.2 0.0 79.5
310 [Bergaufbahn Abschnitt 10 Rodelbahn 171.0A| 0 | 0 | 6.0 | 1003 | 765 | 0.0 0.0 240 0] 02| 00 76.5
311 [Bergaufbahn Abschnitt 11 Rodelbahn 171.0A| 0 | 0 | 6.0 | 1003 | 765 | 0.0 0.0 240 0] 00 | 00 76.5
312  [Bergaufbahn Abschnitt 12 Rodelbahn 1709 0 [ 0 | 6.0 | 1003 | 76,5 | 0.0 0.0 240 0| 01 0.0 76.5
313  [Bergabbahn Abschnitt 1 Rodelbahn 1707)1 0 | 0 | 0.0 | 1005 | 76.7 0.0 0.0 240 0 0.1 0.0 76.7
314  [Bergabbahn Abschnitt 2 Rodelbahn 165.5A| 0 | 0 | 0.0 | 1005 | 76.7 | 0.0 0.0 240 0| 01 0.0 76.7
315 [Bergabbahn Abschnitt 3 Rodelbahn 16341 0 | 0 [ 0.0 | 1005 | 76.7 0.0 0.0 240 0 04 0.0 76.7
316  [Bergabbahn Abschnitt 4 Rodelbahn 1462 0 [ 0 [ 0.0 | 1005 | 76.7 | 0.0 0.0 240 0| 01 0.0 76.7
317  |Bergabbahn Abschnitt 5 Rodelbahn 1358 0 [ 0 | 0.0 | 1054 | 816 | 0.0 0.0 240 0| 02 00 816
318  [Bergabbahn Abschnitt 6 Rodelbahn 1296 0 [ 0 [ 0.0 | 1054 | 81.6 | 0.0 0.0 240 0| 01 0.0 81.6
319  [Bergabbahn Abschnitt 7 Rodelbahn 1234A| 0 [ 0 | 0.0 [ 1005 | 76.7 0.0 0.0 240 0 0.1 0.0 76.7
320  [Bergabbahn Abschnitt 8 Rodelbahn 1188A| 0 | 0 [ 0.0 | 1005 | 76.7 | 0.0 0.0 240 0| 00 | 00 76.7
321  [Bergabbahn Abschnitt 9 Rodelbahn 116.3A| 0 | 0 | 0.0 | 1005 | 76.7 | 0.0 0.0 240 0| 01 0.0 76.7
322 [Bergabbahn Abschnitt 10 Rodelbahn 1121A| 0 [ 0 | 0.0 [ 1005 | 76.7 0.0 0.0 240 0 0.0 0.0 76.7
323  [Bergabbahn Abschnitt 11 Rodelbahn 109.3A| 0 | 0 | 0.0 | 1005 | 76.7 | 0.0 0.0 240 0| 01 0.0 76.7

Gutachten-Nr.: 050105 17 Anhang

Projekt:

Schallimmissionsgutachten zur Entwicklung eines Freizeitgebietes in Tecklenburg

Seite 4 von 29




INr.  [Kommentar Gruppe hQ (DO KT | KI |Lw/Lm |Lw/Lm| num. | num. |Bez. Messfl.| Anz. | Anz. | MM |Einw.T|Einw.T|Rw| ST [ Lw/Lp
E E | Add | Add. |Abst| m* [RZ | T RZ | T |ID Input
m (dB|dB| dB T RZ dB RZ m | Anz. dB [ min [ min dB(A)
dB(A) | dB(A) dB
324  |Bergabbahn Abschnitt 12 Rodelbahn 106.4A| 0 | 0 | 0.0 | 1005 | 76.7 0.0 0.0 240 0 0.0 0.0 76.7
325 |Bergabbahn Abschnitt 13 Rodelbahn 105.9A| 0 | 0 | 0.0 | 100.5 | 76.7 0.0 0.0 240 0 0.1 0.0 76.7
326 [Bergabbahn Abschnitt 14 Rodelbahn 105.0A| 0 | 0 | 0.0 | 1005 | 76.7 0.0 0.0 240 0 0.2 0.0 76.7
327 |Bergabbahn Abschnitt 15 Rodelbahn 101.6A| 0 | 0 | 0.0 | 1005 | 76.7 0.0 0.0 240 0 0.1 0.0 76.7
328 [Bahnende Bergabbahn Nord Rodelbahn 976A| 0 [ 0 [10.0| 1048 | 81.0 0.0 0.0 240 0 0.3 0.0 81.0
329 [Bahnende Bergabbahn Siid Rodelbahn 96.0A| 0 [ O [10.0| 1048 | 81.0 0.0 0.0 240 0 0.5 0.0 81.0
la lautes Rufen Spitzenpegel 00 | 0 (0 [00] 9.0 | 9.0 0.0 0.0 0 | 1200 00 1 90.0
b Schreien Spitzenpegel 00 | O[O0 [00]|1080 | 1080 | 0.0 0.0 0 |1200| 00 1 108.0
c lautes Rufen Spitzenpegel 00 | 0 (0 [00] 9.0 | 9.0 0.0 0.0 0 | 1200 00 1 90.0
d Kofferraum schliefen Spitzenpegel 00 [0 |0 ]00] 995 | 995 0.0 0.0 0 (1200 0.0 1 99.5
e lautes Rufen Spitzenpegel 00 |00 [00] 9.0 | 9.0 0.0 0.0 0 |1200]| 00 1 90.0
Tabellarisches Emissionskataster fir die lauteste Nachtstunde
INr.  [Kommentar Gruppe hQ | DO | KT | KI |LwLmE| num. | Bez. | Messfl. | Anz. | MM | Einw.T [Rw | ST | Lwl/Lp
N Add. | Abst. m? N N Input
m dB | dB [ dB | dB(A) dB m Anz. dB min dB(A)
110  [Standort Baumhaus Kommunikationsgeréusche 16 0 0 |00 842 0.0 2 0 60.0 81.2
111 [Standort Baumhaus Kommunikationsgerdusche 16 0 0 (00| 842 0.0 2 0 60.0 81.2
112 [Standort Baumhaus Kommunikationsgeréusche 16 0 0 |00 842 0.0 2 0 60.0 81.2
210  [Parkplatz Teilbereich Nord Pkw-Gerausche 05 0 0 | 00| 846 34 706.0 0 60.0 52.7
211 [Parkplatz Teilbereich Nord Pkw-Gerausche 05 0 0 |00 862 34 1026.0 0 60.0 52.7
212 [Parkplatz Teilbereich Nord Pkw-Gerausche 05 0 0 |00 876 34 1407.0 0 60.0 52.7
d Kofferraum schliefen Spitzenpegel 0.0 0 0 (00| 995 0.0 0 60.0 1 99.5
e lautes Rufen Spitzenpegel 0.0 0 0 (00| 9.0 0.0 0 60.0 1 90.0
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Legende Immissionsberechnung TA Larm

Berechnungen gemdg DIN ISO 9613-2

Zeichen Einheit | Bedeutung

Nr. - Laufende Emissionsquellenortskennzahl
Emissionsquellen mit gleichen Koordinaten (bei ggf. unterschiedlicher Hohe) haben gleiche
Nummern.

Kommentar - Bezeichnung der Emissionsquelle

Gruppe - Bezeichnung der Emissionsquellengruppe

LAT dB(A) Schalldruckpegel der Emissionsquelle am Immissionspunkt.

Je nach Berechnungsart ist LAT mit oder ohne BerUcksichtigung von MinderungsmaBnahmen
angegeben.

DC dB Richtwirkungskorrektur
Enthdalt KO sowie DO. Dl ist separat ausgewiesen.

DT dB Korrekturwert fUr die Einwirkzeit im Verhdlinis zum Beurteilungszeitraum.

+RT dB Zuschlag fUr Tageszeiten erhdhter Empfindlichkeit

MM dB MinderungsmaBnahme an der Emissionsquelle
MM = leer 2 keine Minderung bei der entsprechenden Emissionsquelle bericksichtigt.

KT/KI dB Zuschlag fUr Ton-, Informations- und Impulshaltigkeit

Cmet dB Meteorologie-Korrektur-Faktor
Die GroBe ist abhdngig von der Lage des Immissionsortes zur Emissionsquelle und der
Hauptwindrichtung in dem jeweiligen Gebiet.

d(p) m Horizontaler (projizierter) Abstand der Emissionsquelle zum Immissionsort.
Bei Berechnungen mit Geldndebericksichtigung gibt der Wert die Strecke zwischen Emissionsquelle
und Immissionsort an. Die Berechnung erfolgt softwareintern und ist bei Linien- bzw. Fi&chenquellen
u. U. nicht hédndisch Uberprifbar.

DI dB Richtwirkungsmaf

Abar dB Die Ddmpfung aufgrund von Abschirmung.

Adiv dB Die Dadmpfung aufgrund geometrischer Ausbreitung
Die Berechnung erfolgt softwareintern und ist u. U. nicht h&ndisch Uberprifoar.

Aatm dB Die Ddmpfung aufgrund von Luftabsorption.

Agr dB Die Ddmpfung aufgrund des Bodeneffekis.

Refl.Anft. dB Reflexionsanteil an senkrechten Oberfldchen und Decken bzw. Wanden.
Ist energetisch im LAT enthalten.

Lw/LmE dB(A) Schallleistungspegel der Emissionsquelle bzw. Mittelungspegel (RLS-90) der
Emissionsquelle.

Der Wert Lw/LmE beinhaltet bereits die in den Spalten ,,num.Add.", ,Bez.Abst.", ,Messfl./Anz."
sowie ,Anz." getdtigten Angaben. Der grundlegende Schallleistungspegel der Emissionsquelle kann
der Spalte ,LWA Input" enthommen werden.

T/RZ/N - Tageszeit/Ruhezeit/Nachtzeit

Hinweis: Bei den aufgelisteten Spalten ist zu beachten, dass je nach Projekt nicht alle Spalten fur die Berechnungen

genutzt bzw. entsprechend dokumentiert werden.

Gutachten-Nr.: 05010517 Anhang
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Freizeitlarm

Berechnungen fir die Ruhezeit am Sonntag (13:00 Uhr bis 15:00 Uhr)

Immissionsort/ Beurteilungspegel Hohe des 10
Bezeichnung, Fassade, Geschoss Lrrz in dB(A) inm
IPO1/Herrengarten 10 Sud-F. 1.0G 43.5 5.0
IPO2a/Am Weingarten 25 Ost-F. 1.0G 49.1 5.0
IPO2b/Am Weingarten 25 SUd-F. 1.0G 49.3 5.0
IPO3/Auf dem Saatkamp 1 Ost-F. 1.0G 45.7 5.0
IPO4/Auf dem Saatkamp 5 Ost-F. 1.0G 45.3 5.0
IPO5/Bahnhofstr. 52 Ost-F. 1.0G 47.5 5.0
IPO6/Bahnhofstr. 53 Nord-F. 1.0G 47.3 5.0
IPO7/Bahnhofstr. 47 Nord-F. 1.0G 46.6 5.0
IPO8a/Bahnhofstr. 41 West-F. 1.0G 52.9 5.0
IPO8b/Bahnhofstr. 41 Nord-F. 1.0G 51.0 5.0
IPO9/Bahnhofstr. 39 West F. 1.0G 50.4 5.0
IP10/Bahnhofstr. 35 West-F. 1.0G 43.4 5.0
IP11/Bahnhofstr. 34 West-F. 1.0G 41.5 5.0
IP12a/Bahnhofstr.32 SUd-F. 2.0G 43.6 7.5
IP12b/Bahnhofstr. 32 West-F. EG 443 2.5
IP12c/Bahnhofstr. 32 Nord-F. 2.0G 44 .4 7.5
IP12d/Bahnhofstr. 32 Nord-F. 3.0G 42.5 10.0
IP13a/Bahnhofstr. 36 West-F. EG 47.2 2.5
IP13b/Bahnhofstr. 36 SUA-F. EG 44.6 2.5
IP13c/Bahnhofstr. 36 SUd-F. 1.0G 449 5.0
IP13d/Bahnhofstr. 36 Nord-F. EG 44.6 2.5

Die maBgeblichen Immissionsorte, sind im vorliegenden Fall die Immissionsorte 1IP02a und b, IPO9sowie

IP12a bis c, bezogen auf den Beurteilungszeitraum Ruhezeit am Sonntag. Auf der Grundlage der

schalltechnischen Berechnungen ist hier eine Uberschreitung des Immissionsrichtwertes am ehesten zu

erwarten’.

7 Da Immissionsrichtwerte gebietsabhéngig festgelegt sind, kann eine Uberschreitung auch ,,am ehesten® an einem
Ort zu erwarten sein, der weiter entfernt als andere Einwirkungsorte liegt.

Gutachten-Nr.: 05010517
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uppenkampundpartner

Sachverstandige fiir Immissionsschutz

Der Ubersichtlichkeit halber wird die detailierte Dokumentation der Schallausbreitungsberechnung
nachfolgend nur fir die maBgeblichen Immissionsorte aufgeflhrt. Die Detailergebnisse liegen auch for

alle weiteren Immissionsorte vor und k&énnen auf Anforderung zur Verfugung gestellt werden.

Gutachten-Nr.: 05010517 Anhang
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IP02a/Am Weingarten 25 Ost-F. 1.0G

Projekt:

Schallimmissionsgutachten zur Entwicklung eines Freizeitgebietes in Tecklenburg

INr.  Kommentar [Gruppe LAT |DC | DT |+RT | MM (KT/KI|Cmet| d(p) DI | Abar | Adiv | Aatm | Agr | Refl. |Lw/LmE|Lw/LmE
RZ Ant. [ RZ T
dB(A)(dB | dB | dB | dB | dB | dB m dB | dB | dB | dB [ dB | dB | dB(A) | dB(A)
101 JAuBengastronomie Bahnhofscafe Kommunikationsgerausche 20.7 130 00 - 0 |00 | 12 | 3935 0 28 (629 | 07 | 35 88.8 -
102  |AuRengastronomie Talstation Kommunikationsgerausche 243 130 00 - 0 |00 | 11 | 3627 0 00 | 622 | 07 | 35 88.8 -
103  JAuBengastronomie Aussichtsplattform Kommunikationsgerausche 420 12900 - 0 |00 0 54.0 0 50 | 456 | 01 09 373 | 888 -
104 Rufen laut Kommunikationsgerausche 402 |3.0(356| - 0 |00 0 71.9 0 04 | 481 | 01 36 125.0 -
105  Rufen laut Kommunikationsgerausche 430 (29356 - 0 00| O 38.0 0 |66 [426 | 01 | 09 |356 [ 125.0 -
106 Rufen laut Kommunikationsgerausche 375 (3.0 (356 - 0 |00 |04 96.9 0 00 | 507 | 02 | 37 125.0 -
107 Rufen laut Kommunikationsgerausche 402 130|356 | - 0 |00 0 85.0 0 00 | 496 | 02 | 25 125.0 -
108 Rufen laut Kommunikationsgerausche 306 [3.0 (326 - 0 |00 0 133.2 0 76 | 535 | 03 | 35 125.0 -
109  Rufen laut Kommunikationsgerausche 264 (30356 - 0 |00 |11 [3233 | 0 (00 |612| 06 | 32 125.0 -
110  [Standort Baumhaus Kommunikationsgeréusche 220 |30( 00 - 0 [00 | 11| 2935 0 00 [604 | 06 | 32 842 -
111 [Standort Baumhaus Kommunikationsgerausche 205 (30( 00 | - 0 [00] 1133500 03 (615 | 06 | 32 84.2 -
112 [Standort Baumhaus Kommunikationsgerausche 20.3 |30 0.0 - 0 |00 | 11 [ 3496 0 00 | 619 | 07 | 33 - 84.2 -
113 JAuRenbereich Sanitér-Anlagen Kommunikationsgerausche 18.0 (3.0 0.0 - 0 (00| 1.1 3039 0 27 | 607 | 06 | 33 - 83.3 -
114 [Spielplatze Kommunikationsgerausche 272 (30(00 | - 0 [52 |11 (3449 | 0 04 (618 | 07 | 35 | 128 | 863 -
115  [Spielplatze Kommunikationsgeréusche 262 (30(00 | - 0 [52]12 | 3331 0 11 | 615 [ 06 | 35 - 85.9 -
116  [Spielplatze Kommunikationsgerausche 264 130 00 - 0 |52 |12 | 3217 0 13 [ 611 | 06 | 35 - 85.9 -
117  [Spielplatze Kommunikationsgeréusche 262 (30(00 | - 0 (52113108 | 0 04 | 608 | 06 | 34 84.4 -
118  [Spielplatze Kommunikationsgeréusche 235 130 00 - 0 |52 1 3028 0 14 1606 | 06 | 33 82.2 -
119  [Spielplatze Kommunikationsgeréusche 276 (30(00 | - 0 [52 11324 |0 00 (612 | 06 | 32 85.6 -
120 [Spielplatze Kommunikationsgerausche 237 |30 00 - 0 |52 |11 3118 0 00 | 609 [ 06 | 32 - 81.2 -
121 [Spielplatze Kommunikationsgerausche 173 [30] 00 | - 0 [52] 11 (3060 | 0 00 [607 | 06 | 33 747 -
122 [Streichelzoo Kommunikationsgerausche 272 |30 00 - 0 |00 1 266.0 0 00 | 595 | 05 | 33 88.5 -
210  Parkplatz Teilbereich Nord Pkw-Gerausche 140 130( 00 | - 0 |00 |12 | 3844 | 0 17 (627 | 18 | 35 | 59 | 812 -
211 Parkplatz Teilbereich Nord Pkw-Gerausche -40 (3000 | - 0 |00 | 12| 4018 | O [204 |631 | 16 | 34 828 -
212  Parkplatz Teilbereich Nord Pkw-Gerausche 64 (3000 | - 0 |00 |12 | 4076 | O (111|632 | 13 | 34 84.2 -
214 Parkplatz Teilbereich Std Pkw-Gerausche 63 (3000 | - 0 | 00| 12| 4433 [ 0 [121|639 | 12 | 34 85.8 -
215  Parkplatz Teilbereich Stid Pkw-Gerausche 75 |30]00 | - 0 |00 |12 | 4580 | O [ 95 |642 | 1.3 | 34 84.9 -
216  Parkplatz Teilbereich Stid Pkw-Gerausche 96 [30]00 | - 0 |00 |12 | 4519 | O | 87 | 641 | 14 | 33 - 86.1 -
217  Parkplatz Teilbereich Stid Pkw-Gerausche 93 (3000 | - 0 |00 |12 | 4631 0 |86 [643 | 15 | 33 |-180( 86.0 -
218  Parkplatz Teilbereich Std Pkw-Gerausche 72 |30]00 | - 0 |00 |12 | 4667 | O | 75 | 644 | 16 | 33 [-155| 828 -
301 Bergaufbahn Abschnitt 1 Rodelbahn 116 |3.0 (260 | - 0 |60 |12 |3710 | 0 [ 21 |624 | 29 | 35 | 1.8 | 100.3 -
302  Bergaufbahn Abschnitt 2 Kommunikation 146 |30 (248 - 0 |00 |11 [334 | 0 |03 |614 |06 | 34 103.3 -
302 Bergaufbahn Abschnitt 2 Rodelbahn 13.9 |30 (248 | - 0 |60 |12 3328 |0 19 (614 | 26 | 35 100.3 -
303  Bergaufbahn Abschnitt 3 Kommunikation 111 (30301 - 0 |00 ([11] 2879 | 0 00 (602 | 05 | 33 103.3 -
303  Bergaufbahn Abschnitt 3 Rodelbahn 121 13.0 (301 | - 0 |60 |11 | 2882 | 0O [ 00 |602 | 24 | 34 100.3 -
304  Bergaufbahn Abschnitt 4 Kommunikation 104 (30316 - 0 [00 ] 11| 2646 | 0 00 (595 | 05 | 34 103.3 -
304  Bergaufbahn Abschnitt 4 Rodelbahn 6.8 |30(316]| - 0 [60 ] 11| 3104 | 0 [152 608 | 25 | 48 100.3 -
305 Bergaufbahn Abschnitt 5 Kommunikation 138 [3.0 (290 | - 0 |00 | 1 2362 | 0 | 00 | 585 | 04 | 35 103.3 -
305 Bergaufbahn Abschnitt 5 Rodelbahn 152 |3.0 (290 | - 0 [60|11]2%2 | 0 | 00 [585 |20 | 36 100.3 -
306  Bergaufbahn Abschnitt 6 Kommunikation 136 |30 (295 | - 0 |00 | 1 2056 | 0 11 [ 573 | 04 | 36 103.3 -
306  Bergaufbahn Abschnitt 6 Rodelbahn 15.0 [3.0(295| - 0 [60] 1 2058 | 0 11 | 573 | 18 | 37 100.3 -
307 Bergaufbahn Abschnitt 7 Kommunikation -1.3 (30290 - 0 |00 |09 | 1665 | 0O [184 |554 | 03 | 36 103.3 -
307  Bergaufbahn Abschnitt 7 Rodelbahn -13 130(290| - 0 [60]09 | 1664 | O |200 554 | 12 | 37 100.3 -
308  Bergaufbahn Abschnitt 8 Kommunikation 13 [30(286| - 0 | 00|05 | 1231 0 |192 |528 | 02 | 37 103.3 -
308  Bergaufbahn Abschnitt 8 Rodelbahn 20 |30(|286| - 0 [60 |06 | 1221 0 203|527 |10 | 38 100.3 -
309  Bergaufbahn Abschnitt 9 Kommunikation 248 (30286 | - 0 |00 ]| O 69.1 0 12 (478 | 01 | 24 - 103.3 -
309  Bergaufbahn Abschnitt 9 Rodelbahn 274 |30(286| - 0 [60]0.1 69.4 0 11 | 478 | 07 | 28 | 184 | 1003 -
310  Bergaufbahn Abschnitt 10 Kommunikation 355 |29 (286 - 0 |00 ]| O 353 0 |00 [420 | 01 | 01 | 232 [ 103.3 -
310  Bergaufbahn Abschnitt 10 Rodelbahn 380 |29(286 (| - 0 |60 0 35.0 0 |00 [419 | 04 | 03 | 268 [ 100.3 -
311 Bergaufbahn Abschnitt 11 Rodelbahn 308 129|356 - 0 |60 0 254 0 |24 39103 [ 05 |107 [ 100.3 -
312 Bergaufbahn Abschnitt 12 Rodelbahn 280 (30308 - 0 |60 0 43.7 0 |32 |438 | 04 | 31 |-17.0 [ 100.3 -
313 Bergabbahn Abschnitt 1 Rodelbahn 153 13.0 (326 | - 0 [00]03]| 696 0 | 28 [478 | 05 | 40 100.5 -
314  Bergabbahn Abschnitt 2 Rodelbahn 230 (30308 - 0 |00 ]| O 543 0 |02 [457 | 05 | 31 100.5 -
315 Bergabbahn Abschnitt 3 Rodelbahn 252 |30 (246 - 0 [00]02| 684 0 39 (477 | 06 | 25 | -24 | 1005 -
316 Bergabbahn Abschnitt 4 Rodelbahn 19.9 130 (295 - 0 |00 |03 | 911 0 |00 [502| 08 |30 | 75 [100.5 -
317 Bergabbahn Abschnitt 5 Rodelbahn 161 [3.0(29.0| - 0 [00]04 (| 1179 | O 55 524 | 14 | 30 105.4 -
318  Bergabbahn Abschnitt 6 Rodelbahn 44 (30295 - 0 |00 |03 1296 | 0 152|533 | 1.1 | 4.0 105.4 -
319 Bergabbahn Abschnitt 7 Rodelbahn -10.7 13.0 338 | - 0 [00]09 | 1519 | 0 | 199 [546 [ 1.0 | 37 100.5 -
320 Bergabbahn Abschnitt 8 Rodelbahn -132 (3.0 (356 | - 0 |00 |09 | 1654 | O (198|554 | 10 | 38 100.5 -
321  Bergabbahn Abschnitt 9 Rodelbahn -109 (3.0 (326 | - 0 [00 )09 | 1825 | 0 |197 562 | 1.1 37 100.5 -
322  Bergabbahn Abschnitt 10 Rodelbahn -12 |30 (356 - 0 [00] 1 2029 | 0 59 571 | 14 | 37 100.5 -
323 Bergabbahn Abschnitt 11 Rodelbahn 49 (30338 - 0 |00 | 1 2160 | 0 | 09 | 577 | 15 | 37 100.5 -
324  Bergabbahn Abschnitt 12 Rodelbahn 28 (30356 - 0 |00 |11 ]2293 | 0 (06 |582| 16 | 36 100.5 -
325 Bergabbahn Abschnitt 13 Rodelbahn 41 (30326 - 0 |00 | 11| 2446 | O 18 [ 588 | 16 | 35 100.5 -
326  Bergabbahn Abschnitt 14 Rodelbahn 90 |30(282]| - 0 [00]11] 2803 | 0 | 00 [600 |19 | 34 100.5 -
327  Bergabbahn Abschnitt 15 Rodelbahn 45 (30316 - 0 |00 | 11| 3156 | 0 [ 00 |610 | 21 | 33 100.5 -
Gutachten-Nr.: 05010517 Anhang
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IP02a/Am Weingarten 25 Ost-F. 1.0G
328 Bahnende Bergabbahn Nord Rodelbahn 209 (30263 - 0 |100| 1.1 | 3384 | 0 15 [ 616 | 29 | 34 104.8 -
329 Bahnende Bergabbahn Stid Rodelbahn 247 (30237 - 0 |100| 12 | 3609 | 0 [ 01 |621 | 32 | 35 | 158 | 104.8 -
Sum 49.1
b Schreien Spitzenpegel 136 (3200 | - 0 |00 | 15 | 2173 | 0 [202 | 577 | 04 | 48 108.0 -
c autes Rufen Spitzenpegel 44 (3000 | - 0 |00 |48 | 4010 | O 152|631 | 08 | 48 90.0 -
d Kofferraum schliefen Spitzenpegel 74 (3000 - 0 |00 |37 | 5303 0 202|655 | 10 | 48 99.5 -
e autes Rufen Spitzenpegel 48 (31100 | - 0 |00 |62 |3349 | 0 (1562|615 | 06 | 48 90.0 -
IP02b/Am Weingarten 25 Sud-F. 1.0G
INr.  Kommentar Gruppe LAT |DC | DT |+RT | MM (KT/KI|Cmet| d(p) DI | Abar | Adiv | Aatm | Agr | Refl. |Lw/LmE|Lw/LmE
RZ Ant. [ RZ T
dB(A)(dB | dB | dB | dB | dB | dB m dB | dB [ dB | dB [ dB | dB | dB(A) | dB(A)
101  AuBengastronomie Bahnhofscafe Kommunikationsgerausche 207 (3000 | - 0 |00 |12 | 3882 | 0 (29 |628 | 0.7 | 35 88.8 -
102  |AuBengastronomie Talstation Kommunikationsgerausche 245 130 00 - 0 |00 | 11 [ 35.9 0 00 | 621 ( 07 | 35 - 88.8 -
103  AuBengastronomie Aussichtsplattform Kommunikationsgerausche 402 (2900 | - 0 J]00 | O 55.0 0 |58 [458 | 0.1 | 06 | 306 | 888 -
104 Rufen laut Kommunikationsgerausche 39.2 (3.0 (356 - 0 |00 0 73.2 0 11 483 | 01 37 - 125.0 -
105 Rufen laut Kommunikationsgerausche 430 |29|356 | - 0 [00] O 342 0 (77 [417 | 01 | 00 | 267 [ 125.0 -
106  Rufen laut Kommunikationsgerausche 36.6 [3.0 (356 - 0 |00 |03 94.7 0 12 | 505 | 02 | 36 - 125.0 -
107 Rufen laut Kommunikationsgerausche 410 |3.0|356| - 0 [00] O 795 0 | 00 [490 | 02 | 23 125.0 -
108  Rufen laut Kommunikationsgerausche 373 [3.0 (326 - 0 |00 | O 127.0 0 13 [ 531 ] 02 | 35 125.0 -
109  Rufen laut Kommunikationsgerausche 266 |3.0(356| - 0 |00 |11 | 3175 0 0.0 (610 | 06 | 32 125.0 -
110  [Standort Baumhaus Kommunikationsgeréusche 222 (30(00 | - 0 [00 |11 (2879 | O 00 [602 | 05 | 32 842 -
111 [Standort Baumhaus Kommunikationsgerausche 210 |30 00 - 0 |00 | 11 | 3293 0 00 | 614 | 06 | 32 84.2 -
112 (Standort Baumhaus Kommunikationsgerausche 204 (3000 | - 0 (00 |11] 3437 | 0 00 | 617 [ 07 | 33 84.2 -
113 JAuBenbereich Sanitér-Anlagen Kommunikationsgerausche 18.1 |13.0| 0.0 - 0 |00 | 11 [ 2994 0 27 (605 | 06 | 33 83.3 -
114 [Spielplatze Kommunikationsgeréusche 273 (3000 | - 0 [52] 113330 04 (616 | 06 | 35 | 136 | 863 -
115  [Spielplatze Kommunikationsgerausche 263 130 00 - 0 |52 |12 | 3281 0 11 [ 613 | 06 | 36 85.9 -
116 Spielplatze Kommunikationsgerausche 265 |30 00 | - 0 [52]12] 3166 | 0 13 | 610 | 06 | 35 85.9 -
117  [Spielplatze Kommunikationsgerausche 264 130 00 - 0 |52 | 11 | 3055 0 05 | 607 | 06 | 34 84.4 -
118  [Spielplatze Kommunikationsgeréusche 235 |30 0.0 - 0 |52 1 2976 0 15 | 605 | 06 | 33 82.2 -
119  [Spielplatze Kommunikationsgerdusche 278 |30 00 - 0 |52 ] 11] 3180 0 00 | 610 | 06 | 3.2 85.6 -
120 Spielplatze Kommunikationsgeréusche 238 |30 0.0 - 0 [52]11] 3064 0 00 | 607 | 06 | 32 81.2 -
121 [Spielplatze Kommunikationsgerausche 174 (3000 | - 0 [52 ] 113006 |0 00 [606 | 06 | 33 747 -
122 Streichelzoo Kommunikationsgerausche 274 130 00 - 0 |00 1 2611 0 00 | 593 | 05 | 32 | 6.7 88.5 -
210  Parkplatz Teilbereich Nord Pkw-Gerausche 148 13000 | - 0 [00 |12 3791 0 11 [ 626 | 18 | 35 | 741 81.2 -
211 Parkplatz Teilbereich Nord Pkw-Gerausche 142 130(00 | - 0 |00 |12 [3930 | 0 23 |629 | 16 | 34 82.8 -
212 Parkplatz Teilbereich Nord Pkw-Gerausche 176 |30 00 | - 0 [00 |12 4014 | 0 | 00 [631 | 19 | 34 84.2 -
214 Parkplatz Teilbereich Stid Pkw-Gerausche 182 (30( 00 | - 0 |00 | 12| 4311 0 | 04 [637 | 20 | 34 85.8 -
215 Parkplatz Teilbereich Stid Pkw-Gerausche 17113000 | - 0 [00 |12 4503 | 0 | 00 [641 | 21 | 34 849 -
216  Parkplatz Teilbereich Stid Pkw-Gerausche 184 130(00 | - 0 |00 |12 | 4485 | O [ 00 |640 [ 21 | 33 86.1 -
217 Parkplatz Teilbereich Stid Pkw-Gerausche 181 13000 | - 0 [00 |12 4610 | O | 00 [643 | 21 | 33 | 14 | 86.0 -
218  Parkplatz Teilbereich Stid Pkw-Gerausche 15.0 {30( 00 | - 0 |00 | 12| 4671 0 |00 [644 | 21 | 33 | 25 | 828 -
301  Bergaufbahn Abschnitt 1 Rodelbahn 118 [3.0(26.0| - 0 [60] 123656 | 0 21 | 623 | 29 | 35 | 20 | 1003 -
302 Bergaufbahn Abschnitt 2 Kommunikation 148 |30 (248 | - 0 |00 |11 |3258 | 0 (03 |613 |06 | 34 103.3 -
302 Bergaufbahn Abschnitt 2 Rodelbahn 145 130 (248 | - 0 | 60| 12| 3271 0 15 [ 613 | 26 | 35 100.3 -
303  Bergaufbahn Abschnitt 3 Kommunikation 112 130301 | - 0 [00 |11 2824 | 0 | 00 [600 | 05 | 33 103.3 -
303 Bergaufbahn Abschnitt 3 Rodelbahn 12.3 13.0 (301 | - 0 |60 |11 | 2827 | 0 [ 00 |600 | 23 | 34 100.3 -
304 Bergaufbahn Abschnitt 4 Kommunikation 106 |3.0 (316 - 0 (00 1 2590 [ 0 | 00 | 593 | 05 | 33 103.3 -
304  Bergaufbahn Abschnitt 4 Rodelbahn 66 (30316 - 0 | 60|11 |3050 | 0 [152|607 | 25 | 48 100.3 -
305 Bergaufbahn Abschnitt 5 Kommunikation 141130290 | - 0 (00 1 2305 | 0 | 00 | 583 | 04 | 35 103.3 -
305 Bergaufbahn Abschnitt 5 Rodelbahn 154 130 (290 | - 0 |60 | 11| 2306 | 0O [00 |53 |20 | 36 100.3 -
306  Bergaufbahn Abschnitt 6 Kommunikation 15.0 [3.0(295| - 0 [00]09 (195 | 0 00 [569 | 04 | 36 103.3 -
306  Bergaufbahn Abschnitt 6 Rodelbahn 16.5 [3.0 (295 | - 0 |60 1 1968 | 0 [ 00 |569 [ 1.7 | 37 100.3 -
307  Bergaufbahn Abschnitt 7 Kommunikation 175 130 (290 | - 0 |00 |08 | 1601 0 | 00 [551 ]| 03 [ 36 103.3 -
307 Bergaufbahn Abschnitt 7 Rodelbahn 19.1 130 (290 | - 0 | 60|09 1602 | 0 00|51 |15 | 37 100.3 -
308  Bergaufbahn Abschnitt 8 Kommunikation 203 (30(286| - 0 [00]05 | 1185 | 0 08 [525| 02 | 36 103.3 -
308  Bergaufbahn Abschnitt 8 Rodelbahn 20.7 (30 (286| - 0 [60]06 | 1179 | 0 22 | 524 | 10 | 38 100.3 -
309  Bergaufbahn Abschnitt 9 Kommunikation 268 |3.0(286| - 0 | 00|01 68.6 0 0.1 | 47.7 | 041 25 - 103.3 -
309  Bergaufbahn Abschnitt 9 Rodelbahn 289 (30(286| - 0 [60]0.1 67.2 0 04 |475 | 07 | 2.8 [19.0 | 1003 -
310  Bergaufbahn Abschnitt 10 Kommunikation 362 |29(286 (| - 0 |00 ]| O 319 0 |00 [411 ] 01 |01 | 98 [1033 -
310  Bergaufbahn Abschnitt 10 Rodelbahn 390 [29(286 | - 0 [60] 0 318 0 | 00 [410 | 03 | 02 [26.1 | 100.3 -
311 Bergaufbahn Abschnitt 11 Rodelbahn 340 129|356 - 0 |60 0 257 0 |00 [392| 03 | 03 |17.3 [ 100.3 -
312 Bergaufbahn Abschnitt 12 Rodelbahn 316 |3.0(308 | - 0 [60] 0 427 0 00 [436 | 04 | 2.8 | 182 | 1003 -
313 Bergabbahn Abschnitt 1 Rodelbahn 17.1 130 (326 | - 0 | 00|04 ]| 705 0 13 (480 | 06 | 40 | 80 | 1005 -
Gutachten-Nr.: 05010517 Anhang
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IP02b/Am Weingarten 25 Sid-F. 1.0G
314  Bergabbahn Abschnitt 2 Rodelbahn 237 (30308 | - 0 00| O 53.6 0 |02 [456 | 05 | 26 | 50 [ 100.5 -
315 Bergabbahn Abschnitt 3 Rodelbahn 253 (30246 | - 0 | 00| 02| 655 0 | 48 [473 | 05 | 23 | 1.1 [ 1005 -
316 Bergabbahn Abschnitt 4 Rodelbahn 204 (30295 - 0 | 00| 02| 85 0 | 00 [496 | 08 | 2.8 100.5 -
317  Bergabbahn Abschnitt 5 Rodelbahn 221 (30290 - 0 |00 |01 [1223 | 0 [ 00 |528 | 14 | 3.0 105.4 -
318  Bergabbahn Abschnitt 6 Rodelbahn 17.0 |30 (295 | - 0 |00 |06 | 1273 | O [ 30 |531 | 13 | 39 105.4 -
319 Bergabbahn Abschnitt 7 Rodelbahn 96 (30338 - 0 |00 |09 | 1460 | O [ 00 |543 | 12 | 38 100.5 -
320 Bergabbahn Abschnitt 8 Rodelbahn 70 |3.0(356| - 0 |00 |09 | 1594 | O [ 00 |551 |12 | 38 100.5 -
321 Bergabbahn Abschnitt 9 Rodelbahn 9.1 (30326 - 0 |00 |09 | 1765 | 0 [ 00 |559 | 13 | 37 100.5 -
322 Bergabbahn Abschnitt 10 Rodelbahn 45 (30356 | - 0 |00 | 1 1931 | 0 | 06 |567 | 14 | 37 100.5 -
323 Bergabbahn Abschnitt 11 Rodelbahn 52 30338 - 0 |00 ]| 1 2102 | 0 | 09 | 575 | 15 | 37 100.5 -
324  Bergabbahn Abschnitt 12 Rodelbahn 31 130|356 - 0 |00 | 1 2236 | 0 | 06 | 580 | 16 | 36 100.5 -
325 Bergabbahn Abschnitt 13 Rodelbahn 44 (30326 - 0 |00 |11 [2390 | 0 [ 18 |586 | 16 | 35 100.5 -
326  Bergabbahn Abschnitt 14 Rodelbahn 92 (30282 - 0 |00 | 11| 2748 | O [ 0.0 |598 [ 1.9 | 34 100.5 -
327  Bergabbahn Abschnitt 15 Rodelbahn 46 (30316 - 0 |00 |11 [3099 | 0 [00 |608 |21 | 33 100.5 -
328  Bahnende Bergabbahn Nord Rodelbahn 211 (30263 | - 0 |100] 11| 3329 | 0 [ 15 | 614 [ 29 | 34 - 104.8 -
329  Bahnende Bergabbahn Siid Rodelbahn 249 (30237 - 0 |100| 12 | 3553 | O [ 0.0 |620 [ 31 | 35 | 159 | 1048 -
Sum 493
b Schreien Spitzenpegel 132 132(00 | - 0 |00 | 15 | 2122 | O [202 | 575 | 04 | 48 - 108.0 -
c autes Rufen Spitzenpegel 45 (3.0 0.0 - 0 |00 |48 [ 3957 0 | 152 | 629 | 0.8 | 48 - 90.0 -
d Kofferraum schlieBen Spitzenpegel 125 (3000 | - 0 [00 |37 | 5241 0 | 152 | 654 | 10 | 48 99.5 -
e autes Rufen Spitzenpegel 48 (31100 - 0 | 00|63 3293 0 152 | 613 | 06 | 48 90.0 -
IP09/Bahnhofstr. 39 West F. 1.0G
INr.  Kommentar [Gruppe LAT |DC | DT |+RT | MM (KT/KI|Cmet| d(p) DI | Abar | Adiv | Aatm | Agr | Refl. |Lw/LmE|Lw/LmE
RZ Ant. | RZ T
dB(A) |dB | dB | dB | dB | dB | dB m dB | dB | dB | dB | dB | dB | dB(A) | dB(A)
101 JAuBengastronomie Bahnhofscafe Kommunikationsgerausche 324 (3.0 0.0 - 0 |00 |09 | 1327 0 11 [ 535 | 03 | 40 | 235 | 888 -
102 AuBengastronomie Talstation Kommunikationsgerausche 394 13000 [ - 0 |00 |04 ]| 97 0 |00 [502 | 02 |33 |344 | 888 -
103  JAuBengastronomie Aussichtsplattform Kommunikationsgerausche 258 |30 0.0 - 0 |00 | 21 | 3082 0 04 | 608 | 06 | 28 | 172 | 888 -
104  Rufen laut Kommunikationsgerausche 261 (30356 | - 0 |00 |22 |3075 | 0 (00 |607 |06 |28 - 125.0 -
105  Rufen laut Kommunikationsgerausche 277 (30356 | - 0 (00213092 | 0 | 00 | 608 | 06 | 3.6 |24.0 | 125.0 -
106  Rufen laut Kommunikationsgerausche 276 (30356 | - 0 (0021|2585 | 0 | 00 |592]| 05 | 3.0 125.0 -
107 Rufen laut Kommunikationsgerausche 267 |3.0(356 | - 0 [00 |19 | 2694 | 0 | 00 [596 [ 05 | 38 125.0 -
108  Rufen laut Kommunikationsgerausche 307 |3.0(326 | - 0 |00 | 11| 2535 | 0 [ 00 |591 |05 | 40 125.0 -
109 Rufen laut Kommunikationsgerausche 323 130|356 - 0 [00]09 | 1444 | O 05 542 | 03 | 43 125.0 -
110 [Standort Baumhaus Kommunikationsgerausche 275 (3000 | - 0 |00 | 1 1344 | 0 [ 05 | 536 | 03 | 43 84.2 -
111 [Standort Baumhaus Kommunikationsgeréusche 273 [30(00 | - 0 [00] 1 1456 | 0 01 [543 | 03 | 43 842 -
112 Standort Baumhaus Kommunikationsgerausche 281 130 00 - 0 |00 |09 | 1388 0 00 | 538 | 03 | 41 84.2 -
113 AuBenbereich Sanitér-Anlagen Kommunikationsgerausche 387 13000 | - 0 ]00 | O 58.3 0 00 [463 | 01 | 19 | 310 [ 833 -
114 [Spielplatze Kommunikationsgerausche 435 (3000 | - 0 |52]|02]| 668 0 | 00 [475 | 01 | 29 86.3 -
115  [Spielplatze Kommunikationsgeréusche 429 (30(00 | - 0 [52]03 | 658 0 02 | 474 | 01 29 85.9 -
116  [Spielplatze Kommunikationsgerausche 422 130 00 - 0 |52 |05 70.0 0 02 | 479 | 01 3.0 85.9 -
117  [Spielplatze Kommunikationsgeréusche 396 (3.0 0.0 - 0 |52 |04 80.6 0 00 | 491 | 02 | 31 844 -
118  [Spielplatze Kommunikationsgerausche 363 |30 00 | - 0 | 52|03 923 0 | 00 [501 ]| 02 [ 34 822 -
119 [Spielplatze Kommunikationsgerausche 363 |30 00 | - 0 | 52|08 1205 | 0 |00 |526 | 02 | 37 85.6 -
120  [Spielplatze Kommunikationsgeréusche 321 (3.0 0.0 - 0 | 52|09 | 1183 0 00 | 525 | 02 | 38 81.2 -
121 [Spielplatze Kommunikationsgerausche 254 (3000 | - 0 | 52|09 | 1156 | 0 [ 02 |523 | 02 | 40 - 747 -
122 [Streichelzoo Kommunikationsgerausche 317 13000 | - 0 |00|09 | 1103 | 0 [28 |518 | 02 | 39 [158 | 885 -
210  Parkplatz Teilbereich Nord Pkw-Gerausche 251 (3000 | - 0 |00 |07 | 1058 | 0 |11 |55 06 |39 [-06| 812 -
211 Parkplatz Teilbereich Nord Pkw-Gerausche 17.7 (3.0 0.0 - 0 [00 ] 13 | 2351 0 21 | 584 | 10 | 47 82.8 -
212  Parkplatz Teilbereich Nord Pkw-Gerausche 204 (3000 | - 0 |00 |13 | 2508 | O [ 08 |590 | 12 | 47 84.2 -
214 Parkplatz Teilbereich Stid Pkw-Gerausche 172 13000 | - 0 [00]13] 2871 | 0 | 50 [602 | 1.1 | 46 85.8 -
215  Parkplatz Teilbereich Stid Pkw-Gerausche 1563 13.0( 00 | - 0 |00 |13 [3002 | 0 |49 |605 | 09 | 47 84.9 -
216  Parkplatz Teilbereich Stid Pkw-Gerausche 158 |30 00 | - 0 [00]13] 2925 | 0 | 65 [603 |08 | 45 86.1 -
217  Parkplatz Teilbereich Stid Pkw-Gerausche 178 130( 00 | - 0 |00 |13 | 2660 | O | 42 | 595 | 09 | 45 [ -15 | 86.0 -
218  Parkplatz Teilbereich Stid Pkw-Gerausche 16.7 |30 00 | - 0 [00 |13 ] 2575 | 0 | 21 [592 | 1.1 | 45 - 82.8 -
301  Bergaufbahn Abschnitt 1 Rodelbahn 123 [3.0(260| - 0 [60 )09 (1197 | 0 |129 (526 | 09 | 42 | -50 | 1003 -
302  Bergaufbahn Abschnitt 2 Kommunikation 249 (30248 - 0 |00 |07 | 1044 | O [ 06 |514 |02 | 37 103.3 -
302  Bergaufbahn Abschnitt 2 Rodelbahn 238 |30 248 - 0 [60 |09 | 1040 | 0O | 35 [513 | 09 | 40 100.3 -
303  Bergaufbahn Abschnitt 3 Kommunikation 156 |3.0)301 | - 0 |00 1 117.2 0 25 (524 | 02 | 42 103.3 -
303  Bergaufbahn Abschnitt 3 Rodelbahn 126 (3.0(30.1| - 0 [60]12 | 1167 | 0 73 [ 523 | 08 | 44 100.3 -
304 Bergaufbahn Abschnitt 4 Kommunikation 95 (30316 - 0 |00 | 12 | 1334 0 56 | 535 | 03 | 47 103.3 -
304  Bergaufbahn Abschnitt 4 Rodelbahn -55 |30 (316 - 0 [60 |14 | 1646 | O |202 (553 | 15 | 48 100.3 -
305 Bergaufbahn Abschnitt 5 Kommunikation 121 |30 (290 | - 0 |00 |14 | 1517 | O [ 39 |546 | 03 | 47 103.3 -
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IP09/Bahnhofsir. 39 West F. 1.0G
305 Bergaufbahn Abschnitt 5 Rodelbahn 74 130(290( - 0 | 60|16 | 1580 | O [ 104 |550 | 09 | 48 100.3 -
306 Bergaufbahn Abschnitt 6 Kommunikation 82 [30(295] - 0 |00 | 16 | 1854 0 56 | 564 | 04 | 47 103.3 -
306  Bergaufbahn Abschnitt 6 Rodelbahn 62 [30]295]| - 0 |60 |17 | 1848 | O [ 92 |53 | 1.0 | 48 100.3 -
307  Bergaufbahn Abschnitt 7 Kommunikation 125 130 (290 | - 0 |00 |19 | 2118 | O [ 05 |575 | 04 | 45 103.3 -
307 Bergaufbahn Abschnitt 7 Rodelbahn 13.0 {30 (290 | - 0 |60 | 2 [2128 | 0 15 [ 576 | 1.7 | 45 100.3 -
308 Bergaufbahn Abschnitt 8 Kommunikation 112 |30)286 | - 0 |00 | 2 2409 0 12 | 586 | 05 | 43 103.3 -
308 Bergaufbahn Abschnitt 8 Rodelbahn 76 |3.0(286( - 0 |60 | 2 | 2425 | 0O | 60 |587 | 14 | 43 100.3 -
309  Bergaufbahn Abschnitt 9 Kommunikation 10.7 | 3.0 (286 | - 0 |00 |21 |2776 | 0 [ 07 |59 | 05 | 39 103.3 -
309  Bergaufbahn Abschnitt 9 Rodelbahn 10.8 | 3.0 (286 | - 0 |60 |22 2807 |0 16 [60.0 | 22 | 39 100.3 -
310  Bergaufbahn Abschnitt 10 Kommunikation 10.9 | 3.0 (286 | - 0 |00 |19 | 3081 0 | 00 [608 | 06 [ 35 103.3 -
310  Bergaufbahn Abschnitt 10 Rodelbahn 11.7 130 (286 | - 0 |60 ]21|3077 | 0 |02 ]|608|25 | 36 100.3 -
311 Bergaufbahn Abschnitt 11 Rodelbahn 41 (30356 - 0 | 60|24 |3244 | 0 [ 00 |612 | 26 | 34 100.3 -
312 Bergaufbahn Abschnitt 12 Rodelbahn 83 (30308 - 0 |60 |24 (3169 | 0 10 [ 610 | 26 | 32 100.3 -
313 Bergabbahn Abschnitt 1 Rodelbahn 26 (30326 - 0 |00 |24 | 3046 | O [ 03 |607 [ 20 | 29 100.5 -
314 Bergabbahn Abschnitt 2 Rodelbahn 45 (30308 - 0 |00 |24 |3015 | 0 |00 |606 |20 ] 32 - 100.5 -
315 Bergabbahn Abschnitt 3 Rodelbahn 111 130 (246 | - 0 |00 |23 |2715 | 0 |06 |597 | 1.8 | 33 | -87 | 100.5 -
316 Bergabbahn Abschnitt 4 Rodelbahn 61 30(295]| - 0 [00]21| 2618 | 0 | 0.7 [594 [ 1.7 | 39 100.5 -
317  Bergabbahn Abschnitt 5 Rodelbahn 129 |30 (290 | - 0 |00 | 13 | 2431 0 | 01 587 | 24 | 40 - 105.4 -
318  Bergabbahn Abschnitt 6 Rodelbahn 85 30295 - 0 [00]18 | 2504 | 0 28 | 590 | 23 | 44 - 105.4 -
319  Bergabbahn Abschnitt 7 Rodelbahn 0.2 (30338 - 0 |00 | 2 | 2267 | O | 37 |581 | 11 | 45 100.5 -
320 Bergabbahn Abschnitt 8 Rodelbahn -3.1 (30356 - 0 |00 |19 | 2160 | O [ 52 |57.7 | 1.0 | 46 100.5 -
321 Bergabbahn Abschnitt 9 Rodelbahn 12 (30326 - 0 |00 |19 | 2036 | O |46 |572 | 09 | 47 - 100.5 -
322  Bergabbahn Abschnitt 10 Rodelbahn 55 (30356 | - 0 |00 |17 | 1898 | O [ 90 |566 | 08 | 48 100.5 -
323 Bergabbahn Abschnitt 11 Rodelbahn 29 30338 - 0 [00 |17 | 1755 | 0 | 89 [559 [ 0.7 | 48 100.5 -
324  Bergabbahn Abschnitt 12 Rodelbahn 6.3 (30356 - 0 |00 |16 | 1627 | 0 (112|552 | 07 | 48 100.5 -
325  Bergabbahn Abschnitt 13 Rodelbahn 43 130|326 - 0 [00 |16 | 1530 | 0 | 131|547 | 06 | 48 100.5 -
326  Bergabbahn Abschnitt 14 Rodelbahn 114 130 (282 | - 0 |00 |12 [ 1272 | O [ 39 |531 | 08 | 44 100.5 -
327 Bergabbahn Abschnitt 15 Rodelbahn 89 [30(316]| - 0 [00|11] 1395 | 0 | 23 [539 | 08 | 44 100.5 -
328  Bahnende Bergabbahn Nord Rodelbahn 304 (30263 | - 0 (10006 | 1137 | 0 | 22 | 521 | 12 | 40 104.8 -
329  Bahnende Bergabbahn Siid Rodelbahn 346 130|237 | - 0 (100 08 | 116.1 0 08 [523 | 14 | 41 [205 | 1048 -
ISum 50.4
la autes Rufen Spitzenpegel =70 {31 0.0 - 0 |00 | 18 | 3307 0 | 152 | 614 | 06 | 48 90.0 -
b Schreien Spitzenpegel 113 131(00 | - 0 |00 | 15 | 2692 | O [202 | 596 | 05 | 48 108.0 -
c autes Rufen Spitzenpegel 26 (3300 - 0 |00 | 17 | 1327 0 | 152 | 535 | 03 | 48 90.0 -
d Kofferraum schliefen Spitzenpegel 94 (30 0.0 - 0 [00] 53] 3610 0 202|621 | 07 | 48 99.5 -
e autes Rufen Spitzenpegel -38 (32 0.0 - 0 |00 | 16 | 166.5 0 |202 | 554 | 03 | 48 90.0 -
IP12a/Bahnhofsir.32 Sid-F. 2.0G
INr.  Kommentar [Gruppe LAT |DC | DT |+RT | MM (KT/KI|Cmet| d(p) DI | Abar | Adiv | Aatm | Agr | Refl. |Lw/LmE|Lw/LmE
RZ Ant. [ RZ T
dB(A)(dB | dB | dB | dB | dB | dB m dB | dB | dB | dB [ dB | dB | dB(A) | dB(A)
101  JAuRengastronomie Bahnhofscafe Kommunikationsgerausche 216 |30 00 - 0 |00 |08 | 2201 0 66 [579 | 04 | 43 - 88.8 -
102 AuBengastronomie Talstation Kommunikationsgerausche 284 (3000 | - 0 |00 |07 | 1819 | 0O |25 |52 03 | 42 [188 | 888 -
103 JAuRengastronomie Aussichtsplattform Kommunikationsgerausche 174 130 0.0 - 0 |00 |07 | 1627 0 161|552 | 03 | 28 | 89 88.8 -
104  Rufen laut Kommunikationsgerausche 16.8 | 3.0 (356 | - 0 |00 |09 | 1635 | 0 [161]553 | 03 | 3.0 125.0 -
105  Rufen laut Kommunikationsgeréusche 137 [3.0(356| - 0 [00 )09 (1615 | 0 |210 552 | 03 | 39 [103 [ 1250 -
106  Rufen laut Kommunikationsgerausche 206 (30356 | - 0 |00 |03 | 1122 | 0O (167|520 | 02 | 26 125.0 -
107 Rufen laut Kommunikationsgerausche 216 |3.0(356| - 0 [00 )02 1244 | 0 |140 (529 | 02 | 36 125.0 -
108 Rufen laut Kommunikationsgerausche 266 |3.0(326| - 0 |00 0 1246 0 120 | 529 | 02 | 36 125.0 -
109  Rufen laut Kommunikationsgerausche 317 130|356 | - 0 [00]07 [ 1698 | 0 00 [556 | 03 | 42 125.0 -
110  Standort Baumhaus Kommunikationsgerausche 286 |30 00 - 0 |00 |05 | 1385 0 00 | 538 | 03 | 4.0 84.2 -
111 [Standort Baumhaus Kommunikationsgeréusche 258 (3000 | - 0 [00]07 (1805 | 0 00 [561 | 03 | 43 842 -
112 Standort Baumhaus Kommunikationsgerausche 235 130 00 - 0 |00 |07 | 1894 0 18 | 565 | 04 | 43 - 84.2 -
113 JAuBenbereich Sanitér-Anlagen Kommunikationsgeréusche 287 (30(00 | - 0 [00]03 | 1131 0 17 | 521 | 02 | 34 | 145 | 833 -
114 [Spielplatze Kommunikationsgerausche 313 13000 | - 0 | 52|06 | 1588 | 0O | 30 |50 03 | 42 [118 | 863 -
115  [Spielplatze Kommunikationsgeréusche 304 13000 | - 0 [52]07 (1482 | 0O 42 | 544 | 03 | 42 - 85.9 -
116  [Spielplatze Kommunikationsgeréusche 308 |30 00| - 0 [52]06 (1399 | 0 46 | 539 | 03 | 441 - 85.9 -
117  Spielplatze Kommunikationsgerausche 323 (3.0 0.0 - 0 | 52|05 | 1328 0 26 (535 | 03 | 39 | 192 | 844 -
118  [Spielplatze Kommunikationsgeréusche 313 (3.0 0.0 - 0 | 52|03 | 1268 0 21 (531 ] 02 | 38 |200 | 822 -
119  Spielplatze Kommunikationsgerausche 322 (3.0 0.0 - 0 | 52|06 | 1603 0 16 | 551 | 03 | 4.0 - 85.6 -
120 [Spielplatze Kommunikationsgerausche 281 130 00 - 0 |52 |05 | 1481 0 22 (544 ] 03 | 39 81.2 -
121 Spielplatze Kommunikationsgerausche 20.7 |30 00 - 0 | 52|05 1403 0 36 | 539 | 03 | 40 - 74.7 -
122 [Streichelzoo Kommunikationsgerausche 377 13000 | - 0 |00 |01 | 951 0 |00 [506 | 02 |30 |202]| 85 -
210  Parkplatz Teilbereich Nord Pkw-Gerausche 172 130( 00 | - 0 |00 |09 |2125 | 0 [ 39 |575| 09 | 45 [ 96 | 812 -
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IP12a/Bahnhofsir.32 Sid-F. 2.0G
211 Parkplatz Teilbereich Nord Pkw-Gerausche 152 130( 00 | - 0 |00 |11 |2713 | O [ 39 |597 | 08 | 45 82.8 -
212  Parkplatz Teilbereich Nord Pkw-Gerausche 199 130(00 | - 0 |00 |11 | 2817 | O [ 03 |600 | 14 | 45 84.2 -
214  Parkplatz Teilbereich Stid Pkw-Gerausche 206 (3000 | - 0 |00 |11 [3092 | 0 (04 |608 | 15 | 44 85.8 -
215  Parkplatz Teilbereich Std Pkw-Gerausche 19.0 {30( 00 | - 0 |00 |11 |33%8 | 0 [02|615| 16 | 44 84.9 -
216  Parkplatz Teilbereich Siid Pkw-Gerausche 207 (3000 | - 0 |00 |11 [3234 | 0 (01 |612| 16 | 44 86.1 -
217  Parkplatz Teilbereich Stid Pkw-Gerausche 203 (3000 | - 0 |00 |11 [3340 | 0 [01 |615| 16 | 43 86.0 -
218  Parkplatz Teilbereich Stid Pkw-Gerausche 171 130( 00 | - 0 |00 |11]3399 | 0 |01 |616 | 16 | 44 | 23 | 828 -
301 Bergaufbahn Abschnitt 1 Rodelbahn 119 |30 (260 - 0 | 60|09 | 1982 | 0 |76 |59 | 16 | 45 [-127| 100.3 -
302 Bergaufbahn Abschnitt 2 Kommunikation 19.3 |30 (248 | - 0 |00 |06 | 1612 | O [ 24 |551 |03 | 42 | 66 | 1033 -
302  Bergaufbahn Abschnitt 2 Rodelbahn 144 130 (248 | - 0 |60 |07 | 1641 0 |88 [553 | 10 | 43 | -1.8 [ 100.3 -
303 Bergaufbahn Abschnitt 3 Kommunikation 184 3.0 (301 - 0 |00 |04 |1229 | O [ 04 |528 | 02 | 39 103.3 -
303  Bergaufbahn Abschnitt 3 Rodelbahn 17.3 13.0 (301 | - 0 |60 |05 | 1231 0 | 32 [528 | 09 [ 41 100.3 -
304  Bergaufbahn Abschnitt 4 Kommunikation 188 3.0 (316 - 0 |00 031082 ]| 0 |00 |57 |02 ]38 103.3 -
304  Bergaufbahn Abschnitt 4 Rodelbahn 41 (30316 - 0 | 60|05 1583 | 0 202|550 | 14 | 48 100.3 -
305 Bergaufbahn Abschnitt 5 Kommunikation 220 30(290| - 0 [00]02 95.1 0 06 [506 | 02 | 38 - 103.3 -
305 Bergaufbahn Abschnitt 5 Rodelbahn 216 (30290 | - 0 |60 |03 939 0 | 30 [505 | 07 | 40 - 100.3 -
306  Bergaufbahn Abschnitt 6 Kommunikation 187 [3.0]295| - 0 [00]01 89.2 0 40 | 500 | 02 | 38 103.3 -
306  Bergaufbahn Abschnitt 6 Rodelbahn 1565 3.0 (295 | - 0 |60 |02 894 0 | 92 [500 | 07 [ 40 - 100.3 -
307  Bergaufbahn Abschnitt 7 Kommunikation 55 [3.0]290 | - 0 [00]01 91.9 0 | 171|503 | 02 | 40 - 103.3 -
307  Bergaufbahn Abschnitt 7 Rodelbahn 39 |30]200( - 0 | 60|04 | 929 0 |206 | 504 | 09 [ 42 100.3 -
308  Bergaufbahn Abschnitt 8 Kommunikation 05 [30]286]| - 0 |00 |03 1087 | O (208|517 | 02 | 42 103.3 -
308  Bergaufbahn Abschnitt 8 Rodelbahn 27 (30286 - 0 | 60| 05| 1085 | 0 (204 |517 [ 1.0 | 44 - 100.3 -
309  Bergaufbahn Abschnitt 9 Kommunikation 35 |30|286| - 0 |00 |06 | 1360 | O (159|537 | 03 | 39 103.3 -
309  Bergaufbahn Abschnitt 9 Rodelbahn 21 |30|286| - 0 [60 )09 | 1355 | 0 | 189 536 | 1.2 | 41 100.3 -
310  Bergaufbahn Abschnitt 10 Kommunikation 35 |30|286| - 0 |00 |06 | 1600 | O (146|551 | 03 | 36 103.3 -
310  Bergaufbahn Abschnitt 10 Rodelbahn 41 130|286 - 0 [60 )08 | 1594 | 0 |[156 (550 | 1.3 | 37 100.3 -
311 Bergaufbahn Abschnitt 11 Rodelbahn 46 (30356 - 0 |60 |15 | 1770 | 0O [155|560 [ 14 | 38 100.3 -
312 Bergaufbahn Abschnitt 12 Rodelbahn 25 (30308 - 0 |60 |15 | 1716 | 0 |[187 |557 | 14 | 37 100.3 -
313 Bergabbahn Abschnitt 1 Rodelbahn 6.7 [3.0]326| - 0 (00|14 ] 1599 | 0 | 168 | 55.1 | 1.1 | 3.2 100.5 -
314 Bergabbahn Abschnitt 2 Rodelbahn -39 30308 - 0 |00 |13 | 1549 | O (158 | 548 [ 1.1 | 36 100.5 -
315 Bergabbahn Abschnitt 3 Rodelbahn 35 |3.0|246| - 0 |00 |07 | 1138 | O 176|521 | 09 | 29 100.5 -
316  Bergabbahn Abschnitt 4 Rodelbahn 28 [30]295]| - 0 [00 |06 | 1185 | 0 | 192|525 | 09 | 37 100.5 -
317  Bergabbahn Abschnitt 5 Rodelbahn 85 (30290 - 0 |00 ]| O 1097 | 0 [ 143|518 | 1.1 | 35 105.4 -
318  Bergabbahn Abschnitt 6 Rodelbahn 01 [30]295]| - 0 |00 |04 | 1137 | O [204 |521 | 13 | 45 105.4 -
319 Bergabbahn Abschnitt 7 Rodelbahn <76 (30338 - 0 (0005|1005 | 0 |205|51.0 | 08 | 44 100.5 -
320 Bergabbahn Abschnitt 8 Rodelbahn -89 (30356 - 0 |00 | 03| 976 0 | 204 508 | 08 | 44 100.5 -
321 Bergabbahn Abschnitt 9 Rodelbahn 06 [30]326| - 0 |00]02]| 945 0 | 157 [ 505 | 05 | 4.1 100.5 -
322  Bergabbahn Abschnitt 10 Rodelbahn 30 |3.0(356( - 0 |00 |03 920 0 | 97 [503 | 06 [ 39 100.5 -
323 Bergabbahn Abschnitt 11 Rodelbahn 82 (30338 - 0 |00 | 02| 945 0 | 58 [505 | 05 [ 42 100.5 -
324  Bergabbahn Abschnitt 12 Rodelbahn 75 |3.0(356 | - 0 | 00| 03| 94 0 | 44 [507 | 05 | 41 100.5 -
325 Bergabbahn Abschnitt 13 Rodelbahn 93 (30326 - 0 |00 |04 1005 | 0 (54 |510(05 | 40 100.5 -
326  Bergabbahn Abschnitt 14 Rodelbahn 17.0 |30 (282 | - 0 |00 |05 1223 | 0 [ 02 |528 | 1.0 | 40 | -04 | 100.5 -
327 Bergabbahn Abschnitt 15 Rodelbahn 105 |3.0 316 - 0 [00]07 | 1605 | 0 | 01 [551 | 1.3 | 43 - 100.5 -
328 Bahnende Bergabbahn Nord Rodelbahn 230 (30263 - 0 |10.0| 06 | 1714 | O | 62 |557 | 1.2 | 44 | 124 | 1048 -
329  Bahnende Bergabbahn Siid Rodelbahn 303 |3.0|237 | - 0 [10.0] 08 [ 1905 | 0 10 | 566 | 1.9 | 44 | 236 | 1048 -
ISum 43.6
a autes Rufen Spitzenpegel -202 (3200 | - 0 |00 | 31 | 2046 | O (202|572 | 04 | 48 90.0 -
b Schreien Spitzenpegel 69 (3300 | - 0 |00 | 24 | 1697 | O [202 |556 | 03 | 48 108.0 -
c autes Rufen Spitzenpegel 22 (3200 | - 0 |00 |78 | 2188 | 0O (202|578 | 04 | 48 90.0 -
d Kofferraum schliefen Spitzenpegel 140 |30 0.0 - 0 |00 | 45 | 4087 0 | 152|632 | 08 | 48 99.5 -
e autes Rufen Spitzenpegel 01 [32]0.0 - 0 |00 | 12 | 1804 0 202|561 | 03 | 48 90.0 -
IP12b/Bahnhofstr. 32 West _F. EG
Nr.  Kommentar Gruppe LAT |DC | DT |+RT [ MM |KT/KI|Cmet| d(p) DI | Abar | Adiv | Aatm | Agr | Refl. |Lw/LmE [Lw/LmE
RZ Ant. [ RZ T
dB(A)(dB | dB | dB | dB | dB | dB m dB | dB | dB | dB [ dB | dB | dB(A) | dB(A)
101 JAuBengastronomie Bahnhofscafe Kommunikationsgeréusche 214 |30( 00 | - 0 [00]12 (2199 | 0 63 | 578 | 04 | 47 88.8 -
102  JAuRengastronomie Talstation Kommunikationsgerausche 254 130 00 - 0 |00 | 11| 1812 0 43 [ 562 | 03 | 46 - 88.8 -
103 |AuRengastronomie Aussichtsplattform Kommunikationsgeréusche 236 (30(00 | - 0 [00]17 [ 1632 | O 78 [553 | 03 | 33 | 64 | 888 -
104  Rufen laut Kommunikationsgerausche 206 |3.0(356| - 0 |00 |19 [ 1642 0 |108 | 553 | 03 | 35 - 125.0 -
105 Rufen laut Kommunikationsgerausche 320 |30|356| - 0 [00]19 | 1607 | O 12 | 551 | 03 | 44 | 282 | 1250 -
106 Rufen laut Kommunikationsgerausche 253 |3.0(356| - 0 |00 |17 | 1126 0 99 | 520 | 02 | 34 125.0 -
107 Rufen laut Kommunikationsgeréusche 332 |30(356| - 0 [00]13 | 1226 | 0 07 [528 | 02 | 42 125.0 -
108 Rufen laut Kommunikationsgerausche 376 [3.0 (326 - 0 |00 |01 | 1214 0 06 | 527 | 02 | 42 125.0 -
Gutachten-Nr.: 05010517 Anhang
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IP12b/Bahnhofsir. 32 West_F. EG

109  Rufen laut Kommunikationsgerausche 30.8 |3.0 | 356 0 |00 |11 | 1677 | O [ 02 |555 | 03 | 46 125.0 -
110  [Standort Baumhaus Kommunikationsgerausche 27.7 130 0.0 0 |00 1 136.3 0 00 | 537 | 03 | 45 84.2 -
111 [Standort Baumhaus Kommunikationsgerausche 250 |30 00 0 |00 | 11 | 1786 0 01 | 560 [ 03 | 46 84.2 -
112 [Standort Baumhaus Kommunikationsgerausche 232 |30 00 0 |00 | 11 | 1876 0 14 | 565 | 04 | 47 84.2 -
113 JAuBenbereich Sanitér-Anlagen Kommunikationsgerausche 268 |30 00 0 |00 |09 | 1134 0 21 (521 ] 02 | 41 - 83.3 -
114 Spielplatze Kommunikationsgerausche 29.1 130 0.0 0 |52 |11 | 1591 0 44 (550 | 03 | 47 | 115 | 863 -
115  [Spielplatze Kommunikationsgerausche 283 13000 0 |52 |12 | 1490 0 53 | 545 | 03 | 47 | 3.8 85.9 -
116  [Spielplatze Kommunikationsgerausche 292 |30 00 0 |52 |11 | 1408 0 52 | 540 | 03 | 46 85.9 -
117  [Spielplatze Kommunikationsgerausche 30.6 [3.0 0.0 0 |52 1 1327 0 30 | 535 | 03 | 45 - 84.4 -
118  [Spielplatze Kommunikationsgerausche 302 (3.0 0.0 0 | 52|08 | 1254 0 24 (530 | 02 | 44 | 214 | 822 -
119  Spielplatze Kommunikationsgerausche 315 (3.0 0.0 0 |52 1 158.6 0 15 [ 550 | 03 | 45 85.6 -
120 [Spielplatze Kommunikationsgerausche 277 130 00 0 |52 1 146.3 0 18 | 543 | 03 | 44 81.2 -
121 Spielplatze Kommunikationsgeréusche 20.7 |30 00 0 |52 1 1385 0 27 | 538 | 03 [ 45 - 747 -
122 [Streichelzoo Kommunikationsgerausche 364 (3.0 0.0 0 |00 |08 93.5 0 00 [504 | 02 | 38 |220 | 885 -
210  Parkplatz Teilbereich Nord Pkw-Gerausche 154 3.0 | 0.0 0 |00 |12 2124 | 0 | 50 | 575 | 07 | 48 [ 7.3 | 812 -
211 Parkplatz Teilbereich Nord Pkw-Gerausche 114 130 0.0 0 |00 |13 | 2697 | O [ 73 |596 | 07 | 47 - 82.8 -
212  Parkplatz Teilbereich Nord Pkw-Gerausche 185 (3.0 0.0 0 |00 |13 |2767 | 0 13 [ 598 | 12 | 47 84.2 -
214  Parkplatz Teilbereich Stid Pkw-Gerausche 200 (3000 0 |00 | 13 | 3081 0 | 06 [608 | 14 | 46 - 85.8 -
215 Parkplatz Teilbereich Stid Pkw-Gerausche 185 13.0( 00 0 [00 |14 | 336 | 0 | 04 [615 | 16 | 46 - 84.9 -
216  Parkplatz Teilbereich Stid Pkw-Gerausche 203 (3.0 00 0 |00 | 13| 3211 0 | 02 [611 | 15 [ 46 86.1 -
217  Parkplatz Teilbereich Siid Pkw-Gerausche 199 (3.0 0.0 0 [00]13(33%5]|0 01 (614 | 16 | 45 - 86.0 -
218  Parkplatz Teilbereich Stid Pkw-Gerausche 16.7 [ 3.0 | 0.0 0 |00 |13 |3374 | 0 |02 |616 | 16 | 46 [ 1.5 | 828 -
301 Bergaufbahn Abschnitt 1 Rodelbahn 11.1 | 3.0 [ 26.0 0 |60 |12 | 194 | O [ 77 |59 | 13 | 48 |[-13.8| 100.3 -
302  Bergaufbahn Abschnitt 2 Kommunikation 17.9 |3.0 (248 0 |00 |11 | 1620 | O [ 27 |552 | 03 | 47 | -87 | 1033 -
302  Bergaufbahn Abschnitt 2 Rodelbahn 13.3 | 3.0 (248 0 |60 |12 | 1665 | 0 [ 90 |554 | 1.0 | 48 [-109 | 100.3 -
303 Bergaufbahn Abschnitt 3 Kommunikation 17.5 3.0 | 30.1 0 |00 | 1 12141 0 | 03 [527 | 02 | 45 103.3 -
303  Bergaufbahn Abschnitt 3 Rodelbahn 14.6 | 3.0 |30.1 0 |60 |11 [ 1215 | 0 [ 49 |527 | 08 | 47 - 100.3 -
304  Bergaufbahn Abschnitt 4 Kommunikation 18.8 | 3.0 (316 0 |00 | 1 1058 | 0 [ 00 | 515 | 02 | 44 |125 | 1033 -
304  Bergaufbahn Abschnitt 4 Rodelbahn -46 (3.0]31.6 0 (60|11 | 1542 | 0 | 202 | 548 | 14 | 48 100.3 -
305 Bergaufbahn Abschnitt 5 Kommunikation 199 (3.0 29.0 0 |00 1 92.4 0 14 1503 [ 02 | 46 103.3 -
305 Bergaufbahn Abschnitt 5 Rodelbahn 16.0 | 3.0 [29.0 0 |60 | 11| 911 0 |73 [502 | 06 | 48 100.3 -
306  Bergaufbahn Abschnitt 6 Kommunikation 16.9 | 3.0 [295 0 |00 | 1 85.2 0 | 43 [496 | 02 | 47 103.3 -
306  Bergaufbahn Abschnitt 6 Rodelbahn 12.7 | 3.0 (295 0 |60 |11 | 83 0 | 106 496 | 05 | 48 100.3 -
307  Bergaufbahn Abschnitt 7 Kommunikation 13.1 |3.0(29.0 0 |00 |13 ]| 912 0 |79 [502| 02 | 48 103.3 -
307  Bergaufbahn Abschnitt 7 Rodelbahn 87 [3.0]290 0 [60] 15| 911 0 |145 [502 | 06 | 4.8 100.3 -
308 Bergaufbahn Abschnitt 8 Kommunikation 10.9 | 3.0 (286 0 |00 |15 1025 | 0 [ 90 |512 | 02 | 48 103.3 -
308  Bergaufbahn Abschnitt 8 Rodelbahn 72 (30286 0 |60 |16 | 1037 | 0 | 148 | 513 | 06 | 48 - 100.3 -
309  Bergaufbahn Abschnitt 9 Kommunikation 15.3 | 3.0 (286 0 |00 |17 | 1350 | O |36 |536 | 03 | 45 | 88 | 1033 -
309  Bergaufbahn Abschnitt 9 Rodelbahn 129 (3.0 (286 0 [60]19 | 1364 | 0 75 (537 | 09 | 46 | 54 | 1003 -
310  Bergaufbahn Abschnitt 10 Kommunikation 17.2 | 3.0 [ 286 0 |00 | 15| 1599 | 0 [ 03 |551 | 03 | 41 | 88 | 1033 -
310  Bergaufbahn Abschnitt 10 Rodelbahn 174 3.0 286 0 |60 |17 | 1607 | O 16 [ 551 | 14 | 42 | 86 | 100.3 -
311 Bergaufbahn Abschnitt 11 Rodelbahn 79 |30 (356 0 | 60|24 (1767 | 0 18 [ 559 | 16 | 42 100.3 -
312 Bergaufbahn Abschnitt 12 Rodelbahn 46 [3.0]30.8 0 | 60|24 |1729 | 0 [102 |558 | 1.3 | 42 100.3 -
313 Bergabbahn Abschnitt 1 Rodelbahn 6.5 [3.0]326 0 |00 |23 | 1577 | O 151|550 | 1.0 | 36 100.5 -
314  Bergabbahn Abschnitt 2 Rodelbahn 25 [30]308 0 [00]23 | 1553 | 0 | 79 |548 [ 09 | 41 - 100.5 -
315 Bergabbahn Abschnitt 3 Rodelbahn 14.6 | 3.0 (246 0 |00 |21 | 1189 | O | 50 |525 | 08 | 38 | 3.7 | 100.5 -
316 Bergabbahn Abschnitt 4 Rodelbahn 86 [3.0]295 0 |00 |18 | 1153 | 0 | 67 |522 | 05 | 44 | -09 | 100.5 -
317 Bergabbahn Abschnitt 5 Rodelbahn 20.1 |3.0(29.0 0 [00]02( 1086 | 0 18 | 517 | 12 | 41 105.4 -
318 Bergabbahn Abschnitt 6 Rodelbahn 77 |3.0(295 0 |00 | 1 1172 | 0 [ 119|524 | 09 | 48 105.4 -
319 Bergabbahn Abschnitt 7 Rodelbahn -1.0 130338 0 [00] 15| 970 0 | 128 | 507 | 04 | 48 100.5 -
320 Bergabbahn Abschnitt 8 Rodelbahn 6.0 [3.0]356 0 |00 | 13| 942 0 |165 505 | 05 | 4.8 100.5 -
321  Bergabbahn Abschnitt 9 Rodelbahn -05 130|326 0 (00|11 91.0 0 | 144|502 | 05 | 48 100.5 -
322 Bergabbahn Abschnitt 10 Rodelbahn 07 [3.0]356 0 |00 | 12| 879 0 | 105 499 | 04 | 48 100.5 -
323 Bergabbahn Abschnitt 11 Rodelbahn 33 (30338 0 [00]11] 93 0 | 96 501 | 04 | 48 100.5 -
324  Bergabbahn Abschnitt 12 Rodelbahn 25 [3.0]356 0 |00 |11 ] 929 0 | 84 [504 | 04 | 48 100.5 -
325  Bergabbahn Abschnitt 13 Rodelbahn 69 |30]326 0 [00 |11 ] 981 0 | 66 [508 | 05 | 48 - 100.5 -
326  Bergabbahn Abschnitt 14 Rodelbahn 15.3 | 3.0 (282 0 |00 |11 | 1217 | O [ 09 |527 | 09 | 46 | 0.1 | 100.5 -
327  Bergabbahn Abschnitt 15 Rodelbahn 95 30316 0 [00] 12| 1581 0 03 [550 | 12 | 47 - 100.5 -
328  Bahnende Bergabbahn Nord Rodelbahn 210 |3.0(263 0 [100] 1.1 | 1702 | O 81 [556 | 1.0 | 48 [ 139 [ 1048 -
329 Bahnende Bergabbahn Siid Rodelbahn 289 (30237 0 |100| 12 | 1873 | 0 | 21 |565 | 14 | 48 | 234 | 104.8 -
Sum 443
a autes Rufen Spitzenpegel -21413.1] 0.0 0 |00 | 32 | 2013 0 202|571 | 04 | 48 90.0 -
b Schreien Spitzenpegel 54 [31]00 0 |00 | 25 | 1645 0 202|553 | 03 | 48 108.0 -
c autes Rufen Spitzenpegel 18 3100 0 | 00| 82| 2169 0 202|577 | 04 | 48 90.0 -
d Kofferraum schliefen Spitzenpegel 89 [30] 0.0 0 |00 | 47 | 4055 0 202|632 | 08 | 48 99.5 -
e autes Rufen Spitzenpegel -06 3100 0 |00 | 12 | 1766 0 202|559 | 03 | 48 90.0 -
Gutachten-Nr.: 05010517 Anhang
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IP12c/Bahnhofstr. 32 Nord-F. 2.0G

INr.  Kommentar [Gruppe LAT |DC | DT |+RT | MM (KT/KI|Cmet| d(p) DI | Abar | Adiv | Aatm | Agr | Refl. |Lw/LmE|Lw/LmE
RZ Ant. [ RZ T

dB(A)(dB | dB | dB | dB | dB | dB m dB | dB | dB | dB [ dB | dB | dB(A) | dB(A)
101 JAuBengastronomie Bahnhofscafe Kommunikationsgerausche 90 [3.0] 0.0 - 0 |00 |09 | 2322 0 |188 | 583 | 04 | 43 88.8 -
102  |AuRengastronomie Talstation Kommunikationsgerausche 123 130 0.0 - 0 |00 |07 | 1927 0 | 176 | 567 | 04 | 41 | -90 | 888 -
103  JAuBengastronomie Aussichtsplattform Kommunikationsgerausche 33.7 [3.0 0.0 - 0 |00 |05 | 1498 0 02 | 545 | 03 | 3.0 [ 230 | 888 -
104 Rufen laut Kommunikationsgerausche 336 [3.0 (356 - 0 | 00|08 | 1513 0 00 | 546 | 03 | 32 - 125.0 -
105  Rufen laut Kommunikationsgerausche 339 |3.0(356 (| - 0 |00 |08 | 1484 | 0 12 | 544 | 03 | 41 | 299 | 1250 -
106 Rufen laut Kommunikationsgerausche 385 (3.0 (356 - 0 |00 0 99.7 0 00 | 510 | 02 | 28 125.0 -
107 Rufen laut Kommunikationsgerausche 36.6 [3.0 (356 - 0 |00 0 111.6 0 00 | 519 | 02 | 37 125.0 -
108 Rufen laut Kommunikationsgerausche 38.0 [3.0 326 - 0 |00 0 114.9 0 13 [ 522 | 02 | 37 125.0 -
109  Rufen laut Kommunikationsgerausche 233 (30356 - 0 |00 |06 | 1773 | 0O [ 81 |560 | 03 | 41 125.0 -
110  [Standort Baumhaus Kommunikationsgeréusche 203 |30 00 - 0 [00 |05 | 1459 0 79 [543 | 03 | 39 842 -
111 [Standort Baumhaus Kommunikationsgerausche 171 130 0.0 - 0 |00 |07 | 1885 0 83 [ 565 | 04 | 42 84.2 -
112 [Standort Baumhaus Kommunikationsgeréusche 1563 (3.0 0.0 - 0 [00]08 | 1979 0 96 [ 569 | 04 | 42 - 842 -
113 JAuRenbereich Sanitér-Anlagen Kommunikationsgerausche 122 (3.0 0.0 - 0 [00 |04 | 1254 0 |17.0 | 53.0 [ 02 | 34 - 83.3 -
114 [Spielplatze Kommunikationsgerausche 155 |30 0.0 - 0 |52 |07 | 1723 0 | 182|557 | 03 |42 | -64 | 863 -
115  [Spielplatze Kommunikationsgeréusche 16.1 130 0.0 - 0 52 | 0.7 | 163.0 0 178 | 552 | 0.3 42 |-107 | 859 -
116  [Spielplatze Kommunikationsgerausche 17.0 |30 0.0 - 0 | 52|07 | 1528 0 | 176 | 547 | 03 | 41 - 85.9 -
117  [Spielplatze Kommunikationsgeréusche 180 (3000 | - 0 [52 )05 | 1428 | 0 | 160 [ 541 | 03 | 39 84.4 -
118  [Spielplatze Kommunikationsgeréusche 16.7 |1 3.0 0.0 - 0 | 52|04 | 1352 0 | 157 | 536 | 03 | 37 82.2 -
119 [Spielplatze Kommunikationsgerausche 223 13000 | - 0 | 52|06 | 1685 | 0 [110|555 | 03 | 40 85.6 -
120 [Spielplatze Kommunikationsgerausche 192 |30 0.0 - 0 | 52|06 | 1564 0 | 106 | 549 [ 03 | 39 - 81.2 -
121 [Spielplatze Kommunikationsgeréusche 13.0 (3.0 0.0 - 0 [52 )05 | 1488 0 |10.7 | 545 | 03 | 4.0 747 -
122 [Streichelzoo Kommunikationsgerausche 275 130 00 - 0 |00 |01 [ 1027 0 93 | 512 | 02 | 3.0 | 34 88.5 -
210  Parkplatz Teilbereich Nord Pkw-Gerausche 41 (3000 | - 0 | 00|09 | 2280 | 0 160|582 | 07 | 44 |-70 | 812 -
211 Parkplatz Teilbereich Nord Pkw-Gerausche 04 (3000 | - 0 |00 |11 | 2816 | O [186 | 600 [ 1.0 | 44 828 -
212  Parkplatz Teilbereich Nord Pkw-Gerausche 72 |30]00 | - 0 |00 | 1 271141 0 |129 [ 597 | 08 | 44 84.2 -
214 Parkplatz Teilbereich Siid Pkw-Gerausche 109 (3000 | - 0 |00 (11] 3286 |0 99 (613 | 11 | 44 85.8 -
215  Parkplatz Teilbereich Stid Pkw-Gerausche 10.0 {30( 00 | - 0 |00 |12 |3532 | 0 |91 |620 | 11 | 44 84.9 -
216  Parkplatz Teilbereich Std Pkw-Gerausche 127 13000 | - 0 [00|11|3%5 | 0 | 80 [615|10 | 43 86.1 -
217  Parkplatz Teilbereich Stid Pkw-Gerausche 119 130( 00 | - 0 |00 |11 |3493 | 0O [ 83 |619 | 1.0 | 43 - 86.0 -
218  Parkplatz Teilbereich Std Pkw-Gerausche 81 13000 | - 0 [00 |11 ] 3555 | 0 |89 [620 | 1.0 | 43 |-235| 828 -
301 Bergaufbahn Abschnitt 1 Rodelbahn 12 [30(260| - 0 | 60|09 | 2067 | O [17.7 |573 | 14 | 44 |-241| 100.3 -
302  Bergaufbahn Abschnitt 2 Kommunikation 47 (30248 - 0 |00 |07 [1717 | 0 [162 |557 | 03 | 41 103.3 -
302 Bergaufbahn Abschnitt 2 Rodelbahn 44 130|248 - 0 | 60|08 | 1701 0 (183|556 | 1.2 | 43 | -7.3 | 100.3 -
303  Bergaufbahn Abschnitt 3 Kommunikation 94 130|301 - 0 |00 |04 ] 139 | 0 88 [533 | 02 | 39 103.3 -
303  Bergaufbahn Abschnitt 3 Rodelbahn 00 (30301 - 0 | 60|06 | 1331 0 | 199 535 | 1.1 | 40 100.3 -
304  Bergaufbahn Abschnitt 4 Kommunikation 109 (30316 | - 0 [00]03 [ 1147 0 74 (522 | 02 | 37 103.3 -
304  Bergaufbahn Abschnitt 4 Rodelbahn 46 130316 - 0 [60 )05 | 1642 | 0 |202 553 | 15 | 48 100.3 -
305 Bergaufbahn Abschnitt 5 Kommunikation 144 130 (290 | - 0 |00 |02 994 0 |78 [509 | 02 [ 38 103.3 -
305 Bergaufbahn Abschnitt 5 Rodelbahn 108 |3.0 (290 | - 0 [60]03 ]| 98 0 | 134 [505 | 06 | 40 100.3 -
306  Bergaufbahn Abschnitt 6 Kommunikation 13.0 |30 (295 - 0 |00 ]| O 87.3 0 | 97 [498 | 02 | 40 103.3 -
306  Bergaufbahn Abschnitt 6 Rodelbahn 86 30295 - 0 [60]02 | 874 0 | 162|498 [ 05 | 41 100.3 -
307 Bergaufbahn Abschnitt 7 Kommunikation 213 (30290 | - 0 |00 ]| O 86.4 0 | 20 [497 | 02 | 40 103.3 -
307  Bergaufbahn Abschnitt 7 Rodelbahn 153 13.0 (290 | - 0 [60]02]| 8.5 0 | 99 [497 | 05 | 43 100.3 -
308  Bergaufbahn Abschnitt 8 Kommunikation 132 |30 (286 | - 0 |00 |02 929 0 | 89 [506 | 02 | 44 103.3 -
308 Bergaufbahn Abschnitt 8 Rodelbahn 97 |30(286]| - 0 [60]03]| 96 0 | 144 (507 | 05 | 46 100.3 -
309  Bergaufbahn Abschnitt 9 Kommunikation 175 |30 (286 | - 0 |00 |04 | 1230 | O [ 28 |528 | 02 | 41 103.3 -
309  Bergaufbahn Abschnitt 9 Rodelbahn 15.0 [3.0(286| - 0 [60 |07 | 1241 0 70 [ 529 | 08 | 42 100.3 -
310  Bergaufbahn Abschnitt 10 Kommunikation 18.7 |3.0 (286 | - 0 |00 |03 | 1479 | O [ 03 |544 | 03 | 38 103.3 -
310  Bergaufbahn Abschnitt 10 Rodelbahn 19.3 |30 (286 | - 0 |60 |06 | 1474 | 0 13 [ 544 | 13 | 40 100.3 -
311 Bergaufbahn Abschnitt 11 Rodelbahn 116 [3.0(356| - 0 [60 |14 | 1640 | O 00 [553 | 15 | 40 100.3 -
312 Bergaufbahn Abschnitt 12 Rodelbahn 152 13.0 (308 | - 0 |60 | 14 | 1581 0 17 [ 550 | 1.3 | 38 100.3 -
313 Bergabbahn Abschnitt 1 Rodelbahn 100 (3.0(326| - 0 [00 )12 1473 | 0 08 | 544 | 11 34 100.5 -
314  Bergabbahn Abschnitt 2 Rodelbahn 12.3 |3.0 (308 | - 0 |00 |11 | 1420 | O [ 03 |540 | 11 | 38 100.5 -
315 Bergabbahn Abschnitt 3 Rodelbahn 209 (30 (246 - 0 [00] 04| 1008 | O 14 | 511 [ 08 | 3.1 100.5 -
316 Bergabbahn Abschnitt 4 Rodelbahn 129 |30 (295 - 0 |00 |03 | 1047 | O |48 |514 | 06 | 39 100.5 -
317 Bergabbahn Abschnitt 5 Rodelbahn 219 [30(290| - 0 [00] O 1002 | O 18 | 510 | 11 35 105.4 -
318  Bergabbahn Abschnitt 6 Rodelbahn 77 |30(295( - 0 |00 |01 | 1073 | 0 (138|516 | 07 | 45 105.4 -
319 Bergabbahn Abschnitt 7 Rodelbahn 22 30338 - 0 [00]03] 922 0 | 115|503 | 04 | 46 100.5 -
320 Bergabbahn Abschnitt 8 Rodelbahn 04 (30356 - 0 |00]02] 97 0 | 118 [502 | 04 | 46 100.5 -
321 Bergabbahn Abschnitt 9 Rodelbahn 53 [30(326| - 0 [00]02] 93 0 | 103|501 | 04 | 43 100.5 -
322 Bergabbahn Abschnitt 10 Rodelbahn -12 |30(356| - 0 [00]02]| 86 0 | 139 500 | 04 | 42 100.5 -
323 Bergabbahn Abschnitt 11 Rodelbahn -3.7 (30338 - 0 |00]|02]| 937 0 |176 | 504 | 05 | 4.2 100.5 -
324 Bergabbahn Abschnitt 12 Rodelbahn -13 130356 - 0 [00]03]| 987 0 | 130 509 | 05 | 41 100.5 -
325 Bergabbahn Abschnitt 13 Rodelbahn 6.0 30326 - 0 |00 |04 | 1039 | O [203 |513 | 08 | 4.1 100.5 -
326  Bergabbahn Abschnitt 14 Rodelbahn 72 [30]282| - 0 [00]05 | 1264 | 0 94 (530 | 06 | 40 100.5 -
327  Bergabbahn Abschnitt 15 Rodelbahn 04 (30316 - 0 |00 |07 | 1683 | O [ 98 |55 | 08 | 42 100.5 -
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uppenkampundpartner

Sachverstandige fiir Immissionsschutz

IP12c/Bahnhofstr. 32 Nord-F. 2.0G
328 Bahnende Bergabbahn Nord Rodelbahn 10.0 | 3.0 (263 0 |100| 07 | 1812 | O [ 186 |562 | 1.5 | 43 | -2.3 | 1048 -
329 Bahnende Bergabbahn Stid Rodelbahn 145 3.0 (237 0 |10.0| 08 | 1969 | 0O |[16.0 | 569 | 1.2 | 43 | 6.0 | 104.8 -
Sum 444
la autes Rufen Spitzenpegel -221132] 00 0 | 00| 33 [ 1955 0 |202 | 568 | 04 | 48 - 90.0 -
b Schreien Spitzenpegel 76 33100 0 |00 | 23 | 1645 | O [202 |553 | 03 | 48 - 108.0 -
c autes Rufen Spitzenpegel 21 (31100 0 |00 |74 | 2295 0 202|582 | 04 | 48 - 90.0 -
d Kofferraum schlieBen Spitzenpegel 90 |30 00 0 [00 |45 | 4147 | 0 202 (633 | 08 | 48 - 99.5 -
e autes Rufen Spitzenpegel 10 |32 00 0 |00 | M 1871 0 |202 | 564 | 04 | 48 - 90.0 -
Gutachten-Nr.: 05010517 Anhang
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Freizeitlarm

Berechnungen fir den Nachtzeitraum (22:00 Uhr bis 6:00 Uhr)

Immissionsort/ Beurteilungspegel Hohe des 10
Bezeichnung, Fassade, Geschoss LN in dB(A) inm
IPO1/Herrengarten 10 Sud-F. 1.0G 25.9 5.0
IPO2a/Am Weingarten 25 Ost-F. 1.0G 26.5 5.0
IPO2b/Am Weingarten 25 SGd-F. 1.0G 28.1 5.0
IPO3/Auf dem Saatkamp 1 Ost-F. 1.0G 33.9 5.0
IPO4/Auf dem Saatkamp 5 Ost-F. 1.0G 38.5 5.0
IPO5/Bahnhofstr. 52 Ost-F. 1.0G 35.4 5.0
IPO6/Bahnhofstr. 53 Nord-F. 1.0G 38.4 5.0
IPO7/Bahnhofstr. 47 Nord-F. 1.0G 37.3 5.0
IPO8a/Bahnhofstr. 41 West-F. 1.0G 40.3 5.0
IPO8b/Bahnhofstr. 41 Nord-F. 1.0G 33.2 5.0
IPO9/Bahnhofstr. 39 West F. 1.0G 34.5 5.0
IP10/Bahnhofstr. 35 West-F. 1.0G 25.9 5.0
IP11/Bahnhofstr. 34 West-F. 1.0G 26.7 5.0
IP12a/Bahnhofstr.32 SUd-F. 2.0G 32.4 7.5
IP12b/Bahnhofstr. 32 West_F. EG 31.4 2.5
IP12c/Bahnhofstr. 32 Nord-F. 2.0G 23.3 7.5
IP12d/Bahnhofstr. 32 Nord-F. 3.0G 12.1 10.0
IP13a/Bahnhofstr. 36 West-F. EG 33.2 2.5
IP13b/Bahnhofstr. 36 SUdA-F. EG 33.5 2.5
IP13c/Bahnhofstr. 36 SUd-F. 1.0G 33.7 5.0
IP13d/Bahnhofstr. 36 Nord-F. EG 15.2 2.5

Der maBgebliche Immissionsort ist im vorliegenden Fall der Immissionsort IPO6, bezogen auf den

Beurteilungszeitraum Nacht. Auf der Grundlage der schalltechnischen Berechnungen ist hier eine

Uberschreitung des Immissionsrichtwertes am ehesten zu erwartens.

8 Da Immissionsrichtwerte gebietsabhdngig festgelegt sind, kann eine Uberschreitung auch ,,am ehesten* an einem
Ort zu erwarten sein, der weiter entfernt als andere Einwirkungsorte liegt.

Gutachten-Nr.: 05010517
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Der Ubersichtlichkeit halber wird die detailierte Dokumentation der Schallausbreitungsberechnung

nachfolgend nur fir den maBgeblichen Immissionsort aufgefihrt. Die Detailergebnisse liegen auch fur alle

weiteren Immissionsorte vor und kénnen auf Anforderung zur VerfGgung gestellt werden.

IPO6/Bahnhofsir. 53 Nord-F. 1.0G

Projekt:

Schallimmissionsgutachten zur Entwicklung eines Freizeitgebietes in Tecklenburg

INr.  Kommentar Gruppe LAT |DC | DT | MM |KT/KI|Cmet | d(p) DI | Abar | Adiv | Aatm | Agr | Refl. [Lw/LmE
N Ant. N
dB(A) (dB | dB | dB | dB | dB m dB | dB dB dB dB dB | dB(A)
110  [Standort Baumhaus Kommunikationsgeréusche 248 (3000 0 00 | 19 1715 0 08 | 557 | 03 36 - 842
111 [Standort Baumhaus Kommunikationsgerausche 284 |30( 0.0 0 00 [ 15 1281 0 08 | 532 0.2 3.2 - 84.2
112 Standort Baumhaus Kommunikationsgerausche 286 (3000 | 0 [00 | 13 | 1159 0 16 | 523 | 02 32 - 84.2
210  [Parkplatz Teilbereich Nord Pkw-Gerausche 268 (3000 | 0 [00 | 14 | 1123 0 48 | 520 | 06 338 4.0 84.6
211 |Parkplatz Teilbereich Nord Pkw-Gerausche 322 |30 00 0 00 | 12 102.2 0 0.1 512 | 06 38 - 86.2
212  |Parkplatz Teilbereich Nord Pkw-Gerausche 349 (3000 | 0 |00 1 93.0 0 00 | 504 | 05 3:5 - 87.6
Sum 384
d Kofferraum schlieBen Spitzenpegel 147 (31| 00 0 00 | 12 17141 0 152 | 557 | 03 48 - 99.5
e lautes Rufen Spitzenpegel 95 |31 00 0 00 | 21 195.5 0 202 | 56.8 0.4 48 - 90.0
Gutachten-Nr.: 05010517 Anhang
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D Immissionsplane

Beim Vergleich von Schallimmissionspldnen mit den an den diskreten Immissionsorten ermittelten

Beurteilungspegeln ist Folgendes zu beachten:

Als Immissionsort auBerhalb von Gebd&uden gilt allgemein die Position 0,5 m auBerhalb vor der Mitte des
gedffneten Fensters von schutzbedUrftigen RGumen nach [DIN 4109-1]. Dementsprechend werden die
Schallreflexionen am eigenen Gebdude nicht berUcksichtigt. Die so berechneten Beurteilungspegel

werden tabellarisch angegeben.

Bei der Berechnung der Schallimmissionspldne werden Schallreflexionen an Gebduden generell mit
berUcksichtigt, sodass unmittelbar vor den Gebduden gegenUber den Gebdudeldrmkarten um bis zu
3 dB héhere Immissionspegel dargestellt werden. Dies ist nicht gleichzusetzen mit den Beurteilungspegeln,

die mit den entsprechenden Immissionsrichtwerten zu vergleichen sind.
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Graphische Darstellung der Ausbreitungsklassenstatistik
Wetterstation: Emsdetten
Wetterdienst: Meteomedia Jahr: 2001
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