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Prifung Radverkehrskonzept des Kreises Steinfurt — Sitzungsvorlage 045 / 2020

Bestandstypen

Erlduterung

gemeinsamer FuR- und Radweg

Bauliche Nebenanlagen, die sowohl durch den FuR- als auch den
Radverkehr gleichberechtigt genutzt werden diirfen (Verkehrszeichen
240)

Forst-/ Wirtschaftsweg/Anlieger]

Hierunter fallen Wirtschaftswege (VZ 260 oder VZ 250 mit Zusatzzeichen
22 1026-36 oder 2211) sowie Anliegerwege i.w.S., also StraBen, die in der
kommunalen Baulast liegen und vereinzelte Wohnh&user erschlieBen.

StralRe ohne Sicherung des
Radverkehrs

An diesen StaBen existieren weder markierungstechnische, noch
bauliche Radverkehrsanlagen. Der Radfahrende fahrt im Mischverkehr
auf der Fahrbahn.

Mehrzweckfahrstreifen

befestigter Seitenstreifen fiir die Aufnahme des Landwirtschafts-,
Mopeds-, Rad- und FuBgangerverkehrs, der auch von haltenden
Fahrzeugen benutzt werden kann

Radfahrstreifen

Mit dem VZ 237 oder VZ 241 gekennzeichneter, markierter
Radfahrstreifen.

Gehweg, Radfahrer frei

Mit dem VZ 239 und einem Zusatzzeichen (ZZ 1022) gekennzeichnete,
bauliche Nebenanlage.

getrennter FuB- und Radweg

Bauliche Nebenanlagen, die durch den FuB- als auch den Radverkehrin
von einander baulich getrennter Weise genutzt werden dirfen
(Verkehrszeichen 241)

Kein Weg vorhanden

Hier ergab sich aus dem Wunschnetz eine Relation, die in der Realitat
aber (noch) nicht vorhanden ist)

Abb. 1: Erlauterung Bestandstypen der Strecken gemaf Radverkehrskonzept des

Kreises Steinfurt (Quelle: Planersocietat | Planungsbiro VIA eG)
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Abb. 2: Grobe Ubersicht der Streékén-Be'standstypen im Kreis Steinfurt (2019) geman
Radverkehrskonzept des Kreises Steinfurt (Quelle: Planersocietat | Planungsbiro VIA
e@)
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Abb 3: Detail- AnS|cht Tecklenburg Bestandstypen der Strecken (2019) geman
Radverkehrskonzept des Kreises Steinfurt (Quelle: Planersocietat | Planungsbiro VIA
eQ@)
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Abb. 4: Anteil der Streckentypen im Kreis Steinfurt (mit Augenmerk auf den héchsten
Anteil in ,Fihrung auf der Fahrbahn® in Tecklenburg) (2019) geman Radverkehrskonzept
des Kreises Steinfurt (Quelle: Planersocietéat | Planungsbiiro VIA eG)
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Abb. 5: Radverkehrskonzept Kreis Steinfurt MaBnahmenplan — Tecklenburg (detailliert)

(Quelle: Planersocietat | Planungsbtiro VIA eG)
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Kriterium 1 Verkehrssicherheit a) Unfélle

Unfidlle Punkte

Mehr als zwei Schwerverletzte und / oder 3

einem Getoteten

Mehrere Unfélle mit Leichtverletzten und / oder 2

einem Schwerverletzten

Mindestens ein Unfall mit Leichtverletzten 1

Kein Fahrradunfall in finf Jahren 0

Kriterium 1 Verkehrssicherheit b) Belastungsbereich nach ERA

Kategorien Erlduterung Punkte
Belastungsbereich 1V Sehr hohe potenzielle Gefahrdung 4
Belastungsbereich IlI Hohe potenzielle Gefdahrdung 3
Belastungsbereich Il Potenzielle Gefdhrdung 2
Belastungsbereich | Geringe potenzielle Gefahrdung 1

Kriterium 2 Netzzusammenhang

Netzzusammenhang Punkte
Haupt-/Veloroutennetz (besonders hohes Potenzial an 3
Radfahrenden)

Haupt-/Veloroutennetz (hohes Potenzial an Radfahren- 2
den)

Nebenroutennetz geringeres Potenzial an Radfahrenden 1

Kriterium 3 MalBBnahmenkategorie

MaBnahmenkategorie Punkte
Neubau 3
Ausbau 2
Ausbau bei Sanierung, markierungs- oder beschilderungstechnische 1
MaRnahmen

Zusammenfiihrung in Prioritdtsstufen

Prioritadtsstufe Gesamtpunktzahl
Niedrige Prioritdt <5 Punkte
Mittlere Prioritat 6 bis 8 Punkte
Hohe Prioritat 2 9 Punkte

Abb. 6: MaBnahmen-Prioritatsfestlegung des Radverkehrskonzepts des Kreises Steinfurt
(Quelle: Planersocietat | Planungsbiiro VIA eQ)



